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STOPP! daligt humor - dalig "chauffor”

0— Q"

KOR - med gott humér - i gott sallskap med

PHILIPS

heltransistonserade

BILRADIO

Alla Philips-modellerna &ar heltransistoriserade och har tryckt
ledningsdragning. De ar stromsnala, kompakta och okéansliga
mot vibrationer och stotar. Ljudet kommer direkt. PHILIPS
HOg kéanslighet och hdg uteffekt ger battre mot-

tagning och battre ljud. Philips har en bilradio

FORSAKRING

i varje prisklass— for varje behov—for varje bil!

Turismo (ovan)

MV, LV och UKV/FM fér program 2
och 3. 15 transistorer + 6 germa-
niumdioder. 14 funktioner AM och 18
p& FM. Riktpris 485 kr, oms ingér.

Riks-Ettan

MV och LV. 6 transistorer + 3 ger-
maniumdioder med 10 funktioner.
En effektiv liten bilradio med forva-
nansvart gott ljud.

Riktpris 275 kr, oms ingér.

Kontinent

MV och LV. 9 transistorer + 2 ger-
maniumdioder med 12 funktioner.
Riktpris 335 kr, oms ingar.

Autobahn T

MV och LV. 10 transistorer + 4 ger-
maniumdioder med 14 funktioner.
Snabbinstéllning. Uteffekt ca 6 W.
Riktpris 450 kr, oms ingér.

Ni kor i gott séllskap med

PHLIPS

Riks-Tvaan

MV, LV, KV och UKV/FM foér pro-
gram 2 och 3. 12 transistorer + 9
germaniumdioder. 14 funktioner AM
och 18 pa FM. Tangentmandvrering
med snabbinstéllning. Hog uteffekt.
Utsokt ljud. En bilradio fér den verk-
ligt krasne.

Riktpris 625 kr, oms ingar.

FM Biletta

Reseradion for bilen. MV, LV och
UKV/FM fér program 2 och 3. 9
transistorer + 3 germaniumdioder.
10 funktioner AM och 12 p& FM.
Riktpris med kassett (utan batterier)
445 kr, oms ingar.

Auto-Mignon

Automatisk 45-varvs skivspelare for
bilen. Vibrationsdampande upp-
hangning under instrumentbradet.
Kopplas till bilradion.

Riktpris 260 kr, oms ingar.

Valkommen i

TOP DRIVER'S CLUB
Internationell Philips-
aktivitet for séakrare
trafik. Reglerna god-
kanda av NTF
Marke gratis

hos Er handlare



Scania-Vabis 1915
Toppfart: 0kmtim _
Aoderaion 040 kmtime 1 minuk
vdfenigreciek
Bersinfororukning: ca4 liter/mll.
4-Q/I|rd]gsqd/err%rrmm

ekt: H)H(r\/lgd @ 120vimn.
3  85liter.

Krattoverforing:
Ilec] ooyrorisercvaelich
Fran suverd till bakhju:

lqﬁaduju ot ing s ad
i
Eg\glipjsleblafﬁlga. ’

Denna kombinerade sprut- och steg-
vagn var en av de forsta specialbygg-
da brandbilarna i Sverige. Den levere-

rades den 22 juni 1915 till Norrképings
brandkéar och var dd utrustad med
massiva gummiringar av Trelleborgs
fabrikat.

Brandautomobilen finns atergiven pa
en stor fargplansch (54x90 cm) som

utgetts av oss. Vi sander gdrna en sa-

dan plansch mot 1:50i frimarken. Méark
kuvertet ”Brandbilen” och skicka in

det under adress Trelleborgs Gummi-

fabriks AB, Trelleborg.

TRELLEBORG

V



REGISTER OVER
BILMODELLER |

STORA
BILSALONGEN

ANNONSER

| STORA BILSALONGEN

Sid.
2 Gustaf Byrenius AB. Bilar.
3 Svenska AB Philips. Bilradio.
4 AB Trelleborgs Gummifabrik. Déack.
6 General Motors Nordiska AB. Bilar.
105 Svenska Esso AB. Dack.
106 Gema Kem. Fabrik AB. Bilshampoo.

107 AB Brdderna Ottosson & Co. Saker-

hetsbhalte.

108 Agenturfirman Thord Tobiasson. Sig-

nalhorn.

109 Hylin & Co Fabriks AB. Rengdrings-

medel fér hander.
110 Svenska Gummifabriks AB. Déck.
111  B. M. C. Bilar.

113 Lindblads Autoservice. Sékerhetsbalte.
Jonssons Handskfabrik. Golf- och bil-

handske:

Fertin. Tuggummi.
114 AB Ceres. Olja mot rost.
115 AB Nynés Petroleum. Bensin.
116 Ford Motor Co AB. Bilar.

A

Abarth/Fiat 850 TC ....ccccoviviniinenne 87
Abarth Coupé Monomille . . 87
AC ACE e .. 82
Ac Greyhound ... 82
Aero-Willys 2600 ......cccccocorecnircnnenen 82
Alfa Romeo Giulia Sprint ... 87, 96
Alfa Romeo Giulia Spider ..... 87,96
Alfa Romeo Giulia Tl ... 87, 96
Alfa Romeo 2600 Berlina ... 87, 96
Alfa Romeo 2600 Sprint ... 87,96
Alfa Romeo 2600 Spider ....... 96
AlVis 3-1Itre .o 82
Alpine 1000 Comp.-Berlinette .. 86
Amphicar .. .. 97
ATista. e, .. 86
Aston Martin DB 4 ... .. 82
Aston Martin DB 4 GT .. 82
Austin 850 Cooper ... .. 38
Austin 850 ...ccoiiiine 18, 38
Austin A 40 Futura .. 39
Austin A 60 ..o e 39
Austin A 60 Countryman .. 40
Austin 850 Countryman ...... .. 40
Austin A 110 Westminster. e 82
Austin Healey Sprite ... e 41
Austin Healey 3000...... .. 82
AUSEIN TaXT o 83
Auto Union S Coupé .....cceveeivrnee 26,41
Auto Union 1000 Sp Coupé ... 91
B

BMC 850 oo 18,38
BMC 1100 M OTFiS oo 58
BMC 1100 MG .o 56
BMC A 40 AuStin oo 39
BMC A 60 Austin  ..ccccoerecccccne 39
BMC A 60 Stationsvagn 40
BMW 700 COUPE .cooveiceceireieeas 91
BMW 700 LS ... e 42
BMW 1500 ............ v 42
BMW 3200 CS .o 91
BMW 2600 .coooes e 91
Bentley S 2 83
Bentley Continental ... 83
Bonnet Missile ......... ... 86
Bristol 407 ..o 83
Buick Invicta 92
Buick Riviera ..., 94
Buick Special ..o 43

C

Cadillac Sedan de Ville ... 92

Checker Superba ...........
Chevrolet Bel Air....
Chevrolet Chevy I
Chevrolet Corvair ....ccvivieinenene.
Chevrolet Corvair Monza Spyder ..
Chevrolet Corvette Sting Ray ... 92, 94
Chevrolet Impala .
Chrysler 300 J ...
Chrysler New Y orker
Chrysler Valiant
Cisitaliad 850 .........
Citroen 2 CV
Citroen 2 CV Bijou .
Citroen Mi 6 .o, 86
Citroen DS 19 Cabriolet
Citroen ID  19.....cccvinene
Citroen ID 19 Break
Cony 360

D

DKW F 12 e 114
DKW JUNIOr e 46
Daf 750 de LUXE .cevceveciiieierine 87
naf Daffodil.....ccccoevevennnn . 18,46

Daimler 2,5 1V 8 Saloon .
Daimler SP 250 .ccovvvieecceeeienn 83

Daimler Majestic M ajor....c.coeevnnee 83

Daimler LimousineDR 450 83
Datsun Bluebird .......c.ccccocee. 89, 96
Dodge Dart ... 47
Dodge Dart GT 95
Dodge 440 ..o 47

=

Elva Courir Mark 111 .. 83

F

Facel-Vega Facellia F-2 ... 86
Ferrari 400 Superamerica ......... 87

Ferrari 250 GT Coupé Pininfarina . 87

Ferrari 250 GT Berlinetta ............... 87
Fiat 600 . .. 18,41
Fiat 1100 [ 2 .. 48
Fiat 1500 Familiare 87
Fiat 1500 Juventus 26,4?
Fiat 1600 S Cabriolet......... 88
Fiat 21800....... oo 49
Fiat 1800 BFamiliare .......cccoeoe. 88
Fiat 2300........ccoomerrninninnns .. 88
Fiat 2300 S Coupé ... 88,9-
Ford Anglia......cccoenenneee. .. 18,81
Ford Anglia Super ... . 95
Ford Anglia Estate Car ... 50
Ford Consul Capri ... e B2
Ford Consul Classic..... . 51
Ford Consul Cortina........... v 22,5
Ford Consul CortinaSuper . 95
Ford Falcon . 92

Ford Fairlane 500 ....ccovvvviieiinnnns 54

Ford Galaxie ........... 93
Ford Lotus Cortina... 95
Ford Populédr ... .. 83
Ford Taunus12M ... v 22,5
Ford Taunus12 MTS v 95
Ford Taunusl7 M............ ... 26,5
Ford Taunusl?7 MTS v 95
Ford Taunus TUrnier......... 54
Ford Thunderbird 390—4 V 93
Ford Zephyr 4 Marklll ... 83
Ford Zephyr Six 30,5
Ford Zodiac Mark ll.....coovvieveennns 83
G

Glas Goggomobil TS ...ccvvivviiine 91
Glas Isar T 700 e 91
Glas 1204 .....cccooveeee e 91
Glas S 1004 Coupé 91
H

Hillman Minx 1600 ......cccocoevervenne 83
Hillman Super M inX ... 55
Hillman Super Minx Estate Car ... 83
Hino Contessa

Holden E J..........

Humber Hawk
Humber Sceptre

Humber Super Snipe IV ... 84
|

Imperial Le Baron ... 92
Innocenti 950 Spider. 88
Isuzu Bellel 1500 .......ccccoveiviinicinn 89
J

Jaguar Mark 224litre ..o 55
Jaguar Mark 238litre ... 84

Jaguar Mark X
Jaguar Type E...

Jeep Wagoner 96
Jensen V 8 ... 84
L

Lagonda Rapide
Lancia Appia 3

84
88,96

(Fortsattning pa sidan 7)




OPEL KADETT

-rent tekniskt sett

Tekniken gar standigt framat
och General Motors leder ut-
vecklingen. En utveckling som
lett fram till Opel Kadett, en
helt ny bil i en helt ny bilklass.

Att Kadetten har smakfulla
och vél avvagda linjer syns for
6gat— men vad ddljer sig un-
der dess eleganta yttre? Jo —
en hel rad tekniska finesser.
Las bar!

Motor. 46 hk — Kkortslagig
(61 mm), 4-cylindrig med
hogt liggande kamaxel. Slag-
volym 993 cm”. Exceptionellt
lag kolvhastighet (7,75 m/s
vid 100 km/tim). Inbyggd
vevhusventilation med “efter-

forbrénning”. H6g volymet-
risk verkningsgrad. Lag brans-
leforbrukning (0,7 lit/mil).

Vaxelldda. Tystgdende, 4-vax-
lad, helsynkroniserad véxella-
da. Golvvéxelspak med exakta
véxellagen.

Framvagnsupphangning.
Tvargaende bladfjadrar (prak-
tiskt inbyggda i framvagnsbal-
ken), dubbla svdngarmar och
dubbelverkande teleskopstot-
ddmpare. Det &r detaljer som
ger kurvstabilitet i sarklass.

rivig mobust. rymlig

Bakvagnsupphéangning.

Halvelliptiska bladfjadrar och
snedstallda, dubbelverkande
teleskopstotdampare. Bakaxel-
vaxel av hypoidtyp. Pinjongen
har en forldngningsaxel som &r
direkt monterad pd den gum-
miupphédngda kardanknuten.
Genom denna konstruktion
styrs hela bakvagnen vid kor-
ning och véagegenskaperna blir
alltsd utomordentliga.

Styrvaxel. Kuggstangsstyrning
med sjalvjusterande kuggspel.

Bromsar. Hydrauliska bromsar
med balanserade 8" trummor.

Kaross. Sjalvbarande, helsvet-
sad stdlkaross som genomgatt
marknadens effektivaste rost-
skyddsbehandling.

GM

GENERAL
MOTORS



REGISTER (forts)

GENERALAGENTER

PA SVENSK MARKNAD

Autocar AB, Frejgatan 15, Stockholm O.
Lancia.

Autoformedling, Sveavdgen 131, Stockholm
Va. Ogle.

Bilex, AB, Rinddgatan 25, Stockholm No.
Glas.

Bjurstrom, Tore, Box 30, Orebro. Ferrari.

British Motor Corporation (Sweden) AB,
The, Uthamnen, Sddertdlje 2. Austin.
MG, Morris, Riley, Vanden Plas Princess.
Wolseley.

Brandstrom Bil AB, Per-Inge, Kungsgatan
37, Linkdping. Lotus.

Citroen AB, Automobiles, Hogbergsgatan 11.
Stockholm S&. Citroen.

Ford Motor Company AB, Frihamnen, Fack.
Stockholm 27. Ford, Lincoln. Mercury.

Fredlunds Automobil AB, Box 27064, Stock-
holm 27. Daimler. Jaguar.

Forenade Bil AB, Tullgatan 6,
BMW.

General Motors Nordiska AB, Motorvéagen 1,
Stockholm 20. Buick, Cadillac, Chevrolet.
Oldsmobile, Opel. Pontiac, Vauxhall.

Gjestvang & Co, AB, Skdntorpsvéagen 29.
Johanneshov. Alfa Romeo, NSU-Fiat.
Peugeot, Rover.

Halmstads Bil & Motor AB, Box 4026.
Halmstad. Wartburg.

Lindahl & Co, Automobil AB, 6stra Hamn-
gatan 19, Goteborg C. Studebaker.

Lundstrom Bil AB, Friggagatan 8. Gote-
borg C. Moskvitsch, Volga.

Motor Speed AB, Box 1, Jarnbrott. Morgan.

Nyképings Automobilfabrik, AB, Folkunga-
vdgen 1, Postbox 157, Nykdping. Chrys-
ler, Dodge, Imperial, Plymouth, Saab.

Olsson Bil AB, P.-E., 6sthammarsgatan 70.
Box 27052, Stockholm 27. Rambler.

Philipsons Automobil AB, S:t Eriksgat. 115.
Stockholm. DKW AU, Mercedes-Benz.

Philipson & Séner AB, Postbox 27, Nacka 1
Simca.

Ranch AB, Motorfirma Uno, Karl Gustavs-
gat. 25, Goteborg C. Standard, Triumph.

Salén & Wicander AB, Artillerigatan 24.
Stockholm. Bentley, Rolls-Royce.

Scania-Vabis AB, Sddertédlje. Volkswagen.
Porsche.

Seton & Company AB, P. A., Sturegatan 48.
Stockholm &. Checker.

Sica-Import, Stenkilsgatan 9. Uppsala.
Reliant.

Sjogren, Harry, Sandgidrdsgatan 7, Boras.
Maserati.

Svebema AB, Garverigatan 5. Goteborg 6.
Abarth/ Fiat.

Svenska Daf AB, Taptogatan 4. Stockholm
No. Daf.

Svenska Renault AB, Voltav. 17, Bromma.
Renault.

Ude-Hansen, Chr., Jaegersbhorgallé 53—55.
Charlottenlund, Danmark. Aston Martin.
Lagonda.

Vale Bil AB, Sveavdgen 91, Stockholm Va.
Hillman, Humber, Sunbeam, Skoda.

Volvo AB, Box 382, Goteborg. Volvo.

Wulf & Co, Vanersborg. Fiat.

Malma.

Lancia Appia Zagato GTE ... 88
Lancia Flavia ..., 88, 96
Lancia Flaminia ......... 88, 96
Lancia Flaminia Coupé... .. 12,88
Lincoln Continental...... . 92
Lotus Elan ..., .. 84
Lotus Elite Special Stage 2 84
Lotus Cortina .ooccveeenvneerneenesieenne 94

MG 1100 .o
MG Magnette
MG Midget

MGB ..o
Maserati 5000
Maserati 3500
Mazda Carol
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz 190 SLRoadster ... 91
Mercedes-Benz 220 S

Mercedes-Benz 220 SEGabriolet . .91
Mercedes-Benz 300 SE......cccceeevrenne 91
Mercedes-Benz 300 SECoupé .... 94
Mercedes-Benz 300 SLCabriolet . .92
Mercury Comet StandardCustom .. 93
Mercury Meteor
Mercury Monterey ...
Mitsubishi 500 Super delLuxe
Morgan 4/4 Serie IV ...,
Morgan Plus Four...
Moretti 1100........
Morris 850 .............
Morris 850 Cooper
Morris 850 Traveller
Morris 1000 ..............
Morris 1100
Morris Oxford .....ccceeenee.

Morris Oxford Traveller...
Moskvitsch 407

NSU-Fiat Weinsberg 500 . ... 92
NSU-Fiat Jagst 770 Riviera... e 92
NSU Prinz 4 ..o, . 92
NSU Sport-Prinz .. v 92
Nissan Datsun Bluebird ........c....... 89,96
Ogle GT .... ... ... 84

Oldsmobile F 85
Oldsmobile 98
Opel Caravan
Opel Kadett
Opel Kapitdn ..o
Opel Rekord 1700
Opel Rekord 1963
Opel Rekord Coupé
Osca 1600 GT

Panhard PL 17 Tigre ... 86
Peugeot 403 ... .. 87
Peugeot 404 .......cccooeee .. 63
Peugeot 404 Coupé 94
Peugeot 404Familiale ............ 63
Peugeot 404 U 6 Kombi . 87
Peugeot 404 Cabriolet...... . 87
Pontiac Bonneville ..o 93
Pontiac Tempest ....ccccovvrviiiniininns 93
Porsche 356 B/Carrera 92
Porsche Super 75 ... 14, 64
Plymouth Fury ... 93

Plymouth Savoy .......... 64
Plymouth Sports Fury

Prince Skyline ............. 89
Prince Skyline Sport .....cccocecvivvienen 89
R mmmmmmmmmmmmmmmmmaummimm
Rambler American......viiiernne 93
Rambler CIasSiC ...ccccocoevvrevveivrnrieiienns 65,97
Reliant Regal Mark VI ... 85
Renault 4 L i 18,65

Renault 8 ...cccceevvvevvie
Renault Caravelle

Renault Floride S Gabriolet 67, 94
Renault 1093 Speciale......... 87
Riley EIf ..o 85
Riley 15......... 85
Riley 4/72 e 85
Rolls-Royce Silver Cloud 85, 114
Rolls-Royce Phantom V 85. 114
Rover 110*.... .. 85
Rover 3-1itre . 85

Saab 95 .
Saab 96 ...

Saab Sport

Saporoshez.......

Seat 1400-C

Simca 1000

Simca 1000 COUPE ..occcovvvevriririins 87,94
Simca Ariane ... .. 10
Simca Aronde Montlhéry 69
Singer Vogue ... 85
Singer Gazelle 111 C ... 85

Skoda Felicia Super...n. 90

Skoda Octavia ....cceevvenens . 70
Standard Vanguard LUXUTY ....ccovrerenene. 85
Steyr-Puch 500 D .............. .. 93
Studebaker Avanti ........ .. 93
Studebaker Lark Combi 96
Subaru 360 ....cccveiiieinne 89
Subaru Sport ... 89
Sunbeam Alpine 11 A ... 85
Sunbeam Le Mans ... 85
Sunbeam Rapier 85
Suzulight 360 T L ... 89
SYFENA i 90
Tatra 603 G .ocvcveeeeeeecee e 91
Tornado Talisman .. 86
Toyopet Corona ... ... 90
Toyopet Crown 1900 ... 90
Trabant ...cvvviiiieinnns e 93
Triumph Herald 1200 e 71
Triumph TR 4 14.71
Triumph Vitesse Six 72
Triumph Spitfire 4 e 14,72
Tschaika GAZ-M 13 ..., 90
Vanden Plas Princess 3-litre 86
Vanden Plas Princess 4-litre 86
WaArSZaWa .oocovvviiieneeee @i 90
Wartburg ... e 93
Vauxhall Victor......coiiinniiinnnns 73
Vauxhall Victor Estate Car ... 74
Vauxhall VX 4/90 ... v 14
Vauxhall Velox .. .75
Willys Wagoneer 96

Volga M-21 K ... . 90
Volkswagen 1200 ........
Volkswagen Kleinbus
Volkswagen 1200 Karmann Ghia .. 76
Volkswagen 1500 .......ccocoiiiiieiennenes

Volkswagen 1500 Variant
Volkswagen 1500 Karmann Ghia .. 78

Wolseley Hornet .....cooveveiinncicnnnne 86
Wolseley 1500  ...ccovieiinireierineeee 86
Wolseley 6/110.....cciiinniiennieeiieeiene 86

Volvo 544..........
Volvo 544 Sport
Volvo 210 Duett
Volvo 121 Amazon...............
Volvo 122 S AmazonSport

Volvo 221 AmazonKombi. .. 81
VOoIVo P 1800......cccciriieeieneeeseieiniens 14,81
Z wmmmnammmmmmmn
Zil T e 90






STORA 1963
BILSALONGEN

tR INFORMATION

m Antligen har varen kommit hit, efter en I&ng och kall vinter. Varen ar har med
de ljusa kvallarna, med drommen om kéarleken — och den nya bilen.

Och Stora Bilsalongen ar har — i sin forsta argang.

Stora Bilsalongen har kommit fér att ge drommen om den nya bilen ett pa fakta
baserat underlag. Just informationen om bilen har varit var malsattning, vi har stra-
vat efter att sd fullstandigt som maojligt beskriva det som finns att kopa, i forsta hand
i Sverige men ocksd pa utlandska marknader. Vi har velat informera om alla de
egenskaper hos de olika vagnarna som har betydelse for oss bilképare. Om férdelar
och om nackdelar. Om rent siffermdssiga data och prestanda.

Déarfor finns som komplement till informationen bil for bil ocksa en jamfdrelse
prisklass for prisklass, dar 31 av vara vanligaste bilar ar behandlade. Dar har vi
kunnat stdlla dagsfarska tekniska underverk mot gamla beprdvade konstruktioner.
Och ni sjélv som léser detta kan bedéma vad som passar just er.

Vlen ingen bil kops utan tillbehdr. Man behdver redskap for att klara snén, man
behover kanske battre sikt pa leriga vagar, man kanske kor snabbt och behdver
mer ljus. Eller ocksd behdver man mer plats for bagage an utrymmet kan svélja.
D& koper man tilloehdr. Och i fraga om tillbehdren har vi tagit som var uppgift att
informera. De &r odndligt viktiga delar av bilen.

Bilen &r familjens stora investering. Och det gdller sannerligen att skaffa sig en
yagn som héller sig i framtiden, som kan gora trogen tjanst i méanga ar. Darfor
informerar vi om vart utvecklingen bar h&n, men ocksa genom att publicera for-
saljningsresultat om vilka vagnar som mer &n andra atnjuter allmanhetens stora
fortroende.

Sjalva bhilkopet ar fullt av fallgropar for den ovane. Ordersedeln forpliktar, pa
baksidan finns i fin stil text om den saken, och avbetalningsrdntorna varierar. Det
géller att se upp. Stora Bilsalongen ger information ocksd om den saken.

Med andra ord: Bilsalongens mal ar att ge information pa bred front &t bilképare

och bilintresserade.

Att uppfylla det malet har varit en sallsynt stimulerande uppgift. Inte minst

nu ar 1963 da bilmarknaden ar rikare och mer givande &n ndgonsin.
jC]-N MURRAY



Framtidens Dbil:

MED SIKTE
PA

KOMFORT

Revolutioner bland biltyperna? Knappast, men for varje ar
blir bilen battre och battre. Redan nu finner vi det mesta
som tillhdr framtidens praktiska och snabba familjebilar.

Chrysler har [atit internationell motorpress
provkdra sin senaste turbinvagn. Till det
yttre &r det en ren Dodge Polara, men un-
der huven déljs den intressanta motorn, som
froligen serieproduceras redan Aar 1964.

Renault 4 &ar en lika
chockerande praktisk
vagn som

Citroen 2 CV. Byggd
som en kombivagn
bjuder den massor
med plats for fyra
personer med
bagage, kraver
minimum av vard och
tar sig fram pa
obanad vag.

allt som oftast ser man i pressen upp-

gifter som berdttar att nu har den

kommit, nyheten som revolutionerar
framtidens bil. Man laser intresserat,
glommer och ingenting hander.
m Och sa forblir det. Bilen ar sig tamligen
lik, ar efter ar. Detaljer &ndras men prin-
ciperna dr desamma. Sanningen &r helt
enkelt den att inom bilindustrin &r revo-
lutionerna séllsynta, vi har att géra med
en revolution som dessutom gar langsam-
mare ju mer storproduktionen utvecklas.

Forklaringen &r ju helt enkelt den att
i rationaliseringens tecken investeras allt
storre belopp i tillverkningsprocesserna.
Och ju mer som investeras, desto storre
blir beloppen i tillverkningsprocesserna.
Och ju mer som investeras, desto dyrare
blir alla dndringar.

Men visst fordndras bilen. Och visst
kommer vi att ha en framtidsbil som
skiljer sig ifrdn dagens bil. P& atskilliga
punkter och pa vasentliga punkter.

m Nyckeln till framtidsbilen finns i
dagens serietillverkade vagnar. Trots allt
pagar en snabb utveckling.

Men hittills har motorn varit sig lik
trots alla prognoser i andra riktningar.
Och sant &ar att utvecklingen av till
exempel turbin- och Wankelmotorerna
har kommit langt.

Redan nasta ar kommer Chryslers tur-
binvagn att kunna sattas i en liten pro-
duktion. Och man har fatt fram en tur-
binbil som inte har nagra vasentliga
nackdelar i jdmforelse med bensinbilen.
m Ekonomin vad branslet betréffar ar



inte s&mre — genom att den férndjsam-
ma turbinen Kklarar sig med ndastan vilka
petroleumprodukter som helst. Fordroj-
ningen i startdgonblicket &r borta och
foraren har en ké&nsla av att sitta i vilken
snabb amerikansk vagn som helst. Tom-
gangsproblemet 4r lost — dven om tom-
géngen ligger sd hogt som pa 10.000 varv
per minut. And&d méste man stilla sig
nagra frdgor. Kan man till ett rimligt
pris garantera hallbarheten hos en turbin
som gor 40.000 varv utan att priset blir
fullkomligt orealistiskt? Detta &r ett abso-
lut krav — en enda lossnad skovel skulle
totalt spranga hela motorn. Viktigast av
allt ar andéd att man annu inte visat att
man kan astadkomma en turbinmotor i
personbilsformat som ger nagra fordelar
framfor forbranningsmotorn. | samman-
hanget bér nédmnas att det &r en helt
annan sak vid militdra fordon, d&r driv-
aggregatets vikt &r mera betydelsefullt &n
bransledtgangen. Manga av bilindustrins
ledande méan ruskar pd huvudet at tur-
binmotorn. Bara den som lever far se.

m Och Wankelmotorn? Snart nog far vi
se den serietillverkad i en version av NSU
Sport Prinz. Teoretiskt lovar den motorn
gott, men smdrjproblem har gjort att
man mast sdnka varvet till en mindre
ekonomisk niva och tatningsproblemen
ar stora. Hallbarheten ar ett fragetecken,
vridmomentet och varvtalsregistret lik-
som tomgangen ytterligare problem.
Sport Prinz Wankel &r vdlkommen och
hédlsas med verkligt stort intresse av varl-
dens expertis. Men méanga undrar. De

flesta bilfabrikanter tar nyheten med ro.

Aterstdr bréanslecellen — den anord-
ning som genom en kemisk reaktion (till
exempel med syre och véte) skall fram-
kalla elektrisk strom. Konstruktionen &r
néra nog lika gammal som férbrénnings-
motorn, men har olyckligtvis inte utveck-
lats med ndgon overtygande hastighet.
Ldésningen kanske kommer, i dag skulle
en bréanslecell som fick fylla bade motor-
och bagageutrymmet i en personbil moj-
ligen kunna driva ekipaget med en mo-
peds latt blygsamma fart. Men tanken
pé& elmotorer &r fascinerande.

Mycket kommer att gdras for att bilar-
na skall bli 1attare och sakrare att mandv-
rera. Ratten &r som styrmedel odver-
traffad, men bade kopplingspedal och
vaxelspak &r definitivt i riskzonen —
bade pa sma och stora vagnar. Daf finns
redan med helautomatisk kraftoverfo-
ring, och ett mycket intressant exempel
&r den japanska minibilen Mazda R 306.
Trots att den har en motor pd mindre
&n 360 cm3 och 16 hk har man forsett
den med vétskekoppling av momentom-
vandlartyp som gor vagnen bade smidig
och lattkord — motorns vridmoment pa
2,2 kpm till trots.

dverhuvudtaget kommer allt som kan
goras for att gora bilkdrningen enklare
att géras — inte minst i trafiksdkerhetens
intresse. Bromsarna kommer att med full-
god effektivitet krava ett minimalt pedal-
tryck. styrningen kommer att ga latt och
varmeanldggningen kommer automatiskt
at halla cn jamn temperatur.

m P3 senare tid har vi ocksd sett hur
service blir enklare och billigare. Kylsy-
stemet blir bekymmerldst och smérjning
och oljebyte ndgot som blott séllan fore-
kommer.

Bilismen har vaxt ur sina barnskor —

skrytdldern — och den okade fritiden
stiller nya krav pd bilen. Den skall fram-
for allt vara praktisk — rymma hela

familjen plus mabler till sommarstallet.
Ekonomin skall vara god och det blir
mindre viktigt med ett vrakigt yttre.
Kombivagnarna ar pa marsch och en ny
praktisk biltyp har véxt fram. Det bdrja-
de med Citroen 2 CV och fortsatte si
smaningom med Austin Futura och
Renault 4. och nu har Pininfarina med
nya Morris 1100 visat att biltypen dess-
utom kan bli ytterst elegant. Redan nu
kan man se hur formgivningen mer &n
forut fatt underordna sig de rent prak-
tiska kraven.

Végegenskaperna 4&r redan mycket
goda och blir &nnu béttre — bland annat
med hjalp av fjadringssystem som kom-
penserar inverkan av olika slags last.

m Bilarna blir battre, mer praktiska, mer
hallbara, snabbare, sidkrare. Bara vagarna
har svart att hanga med i utvecklingen.
Och det enda sattet att klara morker-
olyckorna &r ocksa i framtiden att ordna
vagbelysning. Och det har skett har och
var.. .

Pa sjalva bilarnas sédkerhetsorgan kom-
mer ocksé statliga och andra trafiksaker-
hetsorganisationer att ha dkat inflytande.
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Pininfarina o6r bilfor-
mens maéstare. Fodd
Battista Farina fick
han smeknamnet Pinin,
den lille. Sa gav han
namnet Pinin Farina St
sitt féretag. Och no
gav den italienske pre-
sidenten honom sin till-
latelse att sjalv ta nam-
net Pininfarina som ef-
ternamn — och han ar
alltsd markligt nog om-
dopt efter sin fabrik.

PININ FARINA - FIRMAN

Varldens bilstil skapas inte av en

hand, inte pa ett hall. Men det

hindrar inte att det inflytande

Battista Pininfarina och hans med-

hjalpare har haft och har o6ver

varldens bilformgivning &ar for-

krossande dominant. Har skildras

den wunika karossbyggarfirman,

som ar en av varldens mest unika

storindustrier av modernaste snitt.

et ar Pininfarina som mer &n ndgot

nnat satter sin pragel pad formgivning-

en av dagens bil. Pininfarina bara vax-
er j betydelse och sétter sakert &an storre
pragel p& framtidens bil.

Inte bara i form.

D& vi talar om Pininfarina, da &r det
fraga om en storindustri i italienska bilsta-
den Turin. Denna industri med 1.600 an-
stallda producerar 16.000 bilar per ar. Dess-
utom konstruerar och ritar Pininfarina ota-
liga bilar for utomstdende fabrikanter —
ocksd utanfor Italien. Av de vanliga bilar
av i dag som bar hans signatur pd Kka-
rossritningarna kan man blott ndmna Peu-
geot, BMC:s otaliga modeller av Austin,
Morris, MG, Riley och Wolseley. Och for-
utom de italienska Alfa Romeo, Fiat och
Lancia i exklusivare modeller ar det ocksa
en stor tysk bilfirma som anlitat Pininfa-
rina for en av sina aktuella modeller. Men
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i det for allt utldndskt kénsliga Tyskland
vill man inte avsldja vilken bil det 4&r.
Pininfarina bedriver ocksad ett omfattande
experimentarbete med verkligt futuristiska
skapelser med helt andra grundprinciper &n
vad vi dr vana vid i dag. Det Pininfarina-
fabrikerna har blivit ar forutom bilprodu-
center en konsultfirma, som hela vérldens
bilindustri betraktar med allra storsta re-
spekt — och soin atskilliga mangmiljonfore-
tag anlitar i sitt eget intresse.
Med andra ord en marklig foreteelse.
Historien om Pininfarinaverken 4&r histo-
rien om den Battista Farina som foddes i
en fattig Turinfamilj med 11 barn en no-
vemberdag &r 1885. Men ocksd historien
om hur denne marklige mans son Sergio
och svérson Ren/o Carli for verket vidare
med om mojligt annu stérre framgangar.
Battista Farina kom att fddas praktiskt
taget samtidigt med bilen. Och han véxte

upp med den. Vid 11 ar slutade han folk-
skolan och kastades direkt in i forvarvslivet,
till cn karossmakare i Turin, dar redan hans
aldre bror Giovanni arbetade.

Hans ordnade studier var kanske korta,
men hans nyfikenhet stor och hans tekniska
intresse &nnu stdrre. 1913 flég han for forsta
gangen. Redan ett ar senare deltog han i
konstruktionen av ett flygplan och hans ska-
pelser bar &nnu i dag sparet av detta.

1918 var forsta vérldskriget dver och vart
stalls kosan foér en tekniskt intresserad om in-
te till Amerika. Farina traffade Henry Ford.
som péa stdende fot erbjod honom anstill-
ning, men hemlandet lockade mer.

10 &r senare grundades Pininfarinaverken
med inriktning pa specialkarosser — fortfa-
rande mest fran den tekniska sidan. Men
luftmotstdndet kom in i bilden och nya
former pressade sig fram, former som kunde
goras vackrare. Och formgivningen blev Ii-
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— De 6r min storsta gladje, sager
Pininfarina (i mitten) om de tva
mannen som omger honom. Man
forstdr honom, den véanstra &ar hans
son Sergio, den hdégra hans
svdarson Renzo Carli. Bada flyg-
ingenjorer. De féor nu faderns

och svarfaderns verk vidare med
allt stérre framgéng.

— De bada bildar ett underbart
team tillsammans, &ar kommentaren
frdn pappa Battista, som nu

drar sig tillbaka

fér att agna sig &t sina hobbies.

BAKOM DAGENS BILSTI

MS***

--Ssu

“flmggitf g —

| linjespelet hos Corvair, signerad Pinin-
farina, speglas formgivningens teser.

ka viktigt som nagot annat pa bilon — men
inte mer.

Bland dot forsta Farina upptéckte var att
om man opererade bort den hedervarda sta-
ende kylaren langst fram sd fick man friare
hander. Oeh sd var den saken avklarad.

Farina och hans foretag kom alltmer in
pd sammanhanget mellan bilens funktion
och form. Man trdngde allt djupare in i
problemet, analyserade ocksd sddana ting
som produktionsteknik, tillverkningskostna-
der, sammanhanget mellan farg och form.

S4 kom det sig att Farinas lilla foretag
holl sig levande pé& basis av ett stegrat for-
troende, som resulterade i ett alltmer utvid-
gat samarbete med de stora bilforetagen.

Under tiden dukade andra karosserifir-
mor under.

Just noggranna analyser — som omfattade
varje linjes exakta strdckning — &r grunden
till Farinas Overlagsenhet och till att just
han har kunnat fa bilen erkdnd som en
kulturforeteelse, som'en skulptur.

Han har faktiskt stillt ut pd Museum of
Modem Art i New York. Och han &r he-
dersmedlem i é&revérdiga Kungliga konst-
akademien i London.

| dag &r foretaget Pininfarina utan mot-
svarighet i varlden. Ingen annanstans har en
formgivarfirma ett s fortroendefullt sam-
arbete med stora bilindustrier. Ingen an-
nanstans later bilfirmorna en formgivarfir-
ma bygga sina exklusivare modeller.

Och inget foretag har ett sd forkrossande
inflytande Over formgivning inom ett gebit.

Forklaringen &r dessa ingaende studier
som sager en sak: Fmkelhet. Ta en titt pa
nya Morris 1100.

| dag har Battista Farina fatt ett nytt
efternamn: Pininfarina. Forklaringen &r den
att Pinin ar Farinas gamla smeknamn. Fa-
briken fick ta kombinationen Pinin Farina
(den lille Farina) som sitt namn. Och nu
har Italiens president medgivit att Farina
fatt ta fabrikens namn som sitt efternamn.

Nu leds fabriken av sonen Sergio Pinin-
farina och hans svager Renzo Carli. Bada
ar utbildade till flygingenjorer och bada ar-
betar vidare med stora framgdngar sedan
tre ar tillbaka. De tvd som team &r fa-
der Battistas storsta gladdje. Han visar sig
nu blott nadgra timmar om dagen péa sin
fabrik. Antligen kan jag 4gna mig 4t andra
intressen, sdager han. Han har till exempel
ritat en teaterbyggnad!

Det man nu bygger p& fabriken, det &r
vissa serievagnar som till exempel Alfa Giu-
lia Sprint, Peugeot 404 Coupé och Lancia
Flaminia Coupé, men ocksd bade smaserier
pd mellan 300 och 3000 vagnar eller rent
av enstaka bilar till de verkliga habituéerna.
I kundregistret ingar flera kungahus. Och
atskillig miljonarsadel.

Men en Morris 1100 &r en bil for mannen
pd gatan. Och den ar pressad efter ritning-
ar frdn Pininfarina i Turin.

«... vilket leder till ett rastlost sokande efter nya
former och l6sningar.* (Bilden: Ferrari 400 SA))

»For att arbeta med en kaross maste man ha
klara idéer.» (Alfa Romeo 2600 Cabriolet Special.)

»Formgivarens férsta mal &ar att skapa harmoni
med funktion och skonhet » (Lancia Flaminia.)

»Framgangen i det hé&ar yrket ndr man genom
att passionerat alska arbetet...» (Peugeot 404.)
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JAMFORELSEN

Biltesten i all &ra, men
det ar anda inte den
enskilda bilen som isolerad
foreteelse man egentligen
sOker. Det ar i stallet hur
den star sig i férhallande
till sina konkurrenter.
Stora Bilsalongen kan har
presentera en ingaende
jamforelse med 31

av de mest populara
bilmodellerna. De jamfors
prisklass for prisklass
utom betraffande de
lockande sportvagnarna,
som inleder serien pa detta
uppslag. Har ar hela
gruppen sportvagnar
samlad till en jAmforelse.

TRIUMPH TR 4

FULLBLOD

MG MIDGET

portvagnarna maste sagas utgdra en alldeles speciell
Sgrupp av landets bilbestdnd. Medan 6vriga grupper av

bilar brukar indelas efter pris, prestanda och storlek kan
sportvagn”™ kosta och prestera i stort sett vad som helst —
for stor far den daremot inte garna vara. Vilket inte hind-
rar att en del amerikanska och engelska sportvagnar forr
om aren haft verkligt imponerande yttermatt!

Sportvagnar betraktas alltsd som en grupp, men att de-
finiera begreppet »sportvagn» 4ar inte det lattaste. Méanga
har forsokt, men f&, om ens nagon, har lyckats!

Fragan kan altas i oandlighet, och darfér valde vi sex
bilar som maste anses typiska for sportvagnsbestdndet i Sve-

en



MGB VOLVO P 1800

TRIUMPH SPITFIRE 4

FOR FARTFRALSTA

TRIUMPH TR. 4

rige. Folksportvagnen MG Midget — som i en billigare ver-
sion heter Austin Healey Sprite — &r billigast, intressant &r
nya Triumph Spitfire, medan Porsche och Triumph Tr. 4
har kanske gjort mest for att popularisera sportvagnen i
Sverige. MG har sina stolta traditioner och Volvo P 1800
ar en rejél svensk langfardsvagn. De ar alla sportvagnar.

Hur detta nu skall forklaras!

Vassast i gruppen &r Triumph Tr. 4 och Porsche 75, vars
prestanda praktiskt taget &r identiska trots avsevard skill-
nad nér det gdller motoreffekt, hela 25 hk. Lilla MG Mid-
get 4r sldast men ocksa billigast. Basta komfort bjuder Porsche
och Volvo P 1800, medan Porsche och Triumph Spitfire far

PORSCHE 356 B/S SUPER 75

dela pé& aran av att stdta med den mest intressanta konstruk-
tionen. Porsche har ju luftkyld svansmotor och individuell
fjadring runt om, medan Spitfire far n6ja sig med den indi-
viduella fjadringen. | ovrigt ar bilarna férvanande konven-
tionellt byggda med frontmonterade, vétskekylda raka fy-
ror och stela bakaxlar. Porsche &r i sdrsklass dyrast. ..

Smidiga

Alla bilarna &r naturligtvis l&ttkérda, smidiga i trafiken och
har bra sikt — det ligger sd att sidga i sakens natur! Ytter-



JAMFORELSEN  (forts))

métten varierar inte namnvaért!

Lingd Bredd  H&d  Hubas
mm mm mm mm
3500 1350 1260 2030
4010 1670 1330 2100

MG Midget

Porsche 75 .
Triumph Spitfire .... 3683 1448 1211 2108
3960 1450 1240 2235
4400 1700 1285 2450

Triumph Tr. 4
Volvo P 1800
MGB 3890 1520 1270 2310

MG Midget &r som synes kortast och langst
ar Volvo - 90 cm. skiljer de bada &at. Aven
nar det galler bredden svarar dessa bada for
ytterligheterna, nu skiljer 35 cm. Spitfire &r
lagst, hela 32 centimeter lagre &n Porsche,
som faktiskt har det aldsta karosseriet — vis-
serligen har det ansiktslyfts néagra gang-
er, men grundlinjen &r 6ver tio ar gammal.
MGB och Tr. 4 har matt som inte skiljer
sig s& mycket, MG:n &ar ndgot kortare, bre-
dare och hogre, alltsd mer kompakt enligt
bilmodets foreskrifter.

Skiftande priser

Pri* pi gatan, kr.  Arllg skatt

MG Midget 11.120 110
Porsche 75 23.000 138
Triumph Spitfire 11.900 110
Triumph Tr. 4 17.900 166
Volvo P 1800 20.982 194
MGB e 15.405 166

Priserna uppvisar verkligen intressanta varia-
tioner ! Dessutom &r just priserna av speci-
ellt intresse ndr det galler sportvagnar, ty
kunden vill nér det géller denna grupp gér-
na stéalla priset i direkt relation till prestan-
da och inte s& mycket andra kvalifikationer,
detta beroende pa att utrymmen o. s V.
ofta ar likartade. MG Midget é&r bhilligast,
11.120:-, och Porsche 75 dyrast, faktiskt mer
an dubbelt s& dyr med 23.000:-! Nagot att
tanka pad for den blivande sportvagnsaga-
ren ... Forvanande billig ar lilla Spitfire,
som Kkostar 780:- mer an Midget men da
bjuder pd prestanda och konstruktionsfines-
ser vilka den lilla BMC-representanten sak-
nar. P 1800 verkar naturligtvis dyr, men
bjuder ocksd pad overldagsen komfort och hdg
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detaljfinish — egenskaper som den delar
med Porsche. Tr. 4 &r kanske inte lika kom-
fortabel utan representerar den klassiska, en-
gelska stilen, dar prestanda &r sportvagnens
viktigaste egenskap. MGB é&r vélgdrande bil-
lig — dess motor &r till’exempel 19 cc stor-
re &n motorn hos P 1800!

Olika uppbyggnader

Tyvarr erbjuder inte denna sportvagnsgrupp
sd stora variationer i uppbyggnaden. Pris-
jamforelsen far alltsd inte nagot storre var-
de av att stéllas i relation till konstruktions-
principerna! Fem av sex bilar har en rak
stdende vatskekyld frontmonterad motor, en
har en flat fyrcylindrig luftkyld motor, svans-
monterad och med liggande cylindrar.
Porsche har ocksd helsynkroniserad véxellada
med erkdnt god funktion. Tva bilar har in-
dividuell fjadring, fyra har stel bakaxel. Ne-
danstdende tabell verkar faktiskt monoton !

Motortyp ~ Motorplacering Drivhjul
MG Midget ....... 4-cyl fram bak
Porsche 75 ... 4-cyl bak bak

boxer
Triumph Spitfire 4-cyl fram bak
Triumph Tr. 4 . ... 4-cyl fram bak
Volvo P 1800 ----- 4-cyl fram bak
MGB e 4-cyl fram bak

Olika effekter

Samtliga motorer har toppventiler, paverka-
de av stotstdnger (det 4&r Carrera-motorn
som har overliggande kamaxlar). Motorstor-
lekarna varierar frin MG Midgets 1098 cc
till Tr. 4-motorns 2138 cc — alltsd nara
dubbelt upp ! Effekterna varierar i DIN-hdst-
krafter mellan Midgets 46,5 vid 5.500 v /min
och Tr. 4-motorns 100 vid 4.600 varv. Spit-
fire stadtar med hela 63 hk, men haller sig
ocksd med den mest hégvarviga motorn !

Cyl.-vol. Effekt vid Vridmom. vid

cm3 v/imin. hk. DIN v/min. kpm
MG Midget ... 1098 55/5500 8,4/2750
Porsche 75 1582 75/5000 11,9/3700
Triumph Spitfire . 1197 63/5750 9,3/3500
Triumph Tr. 4 2138 100/4600 17,5/3350
Volvo P 1800 1779 90/5500 14,1/3400
MGB s 1798 90/5500 14,7/3500

Man. kan sdga att Tr. 4, P 1800 och MGB
hér hemma i en prestandagrupp, Porsche i
en och »lillminstingarna» i en tredje.
Egendomligt nog bjuder Porsche topprestan-
da trots att effekten &r lagre &n hos tre av
konkurrenterna. Tr. 4 har det fordelaktigas-
te vridande momentet, men si sitter ocksa
motorn i Ferguson-traktorerna i ndgot ned-
sldad form! Typiska hdgvarvsmotorer som
verkligen ar forlovade med sina véaxellador
hittar vi hos Porsche och Spitfire. Samtliga
motorer avger ett tydligt mekaniskt slammer,
och alla utom Porsche har hdgt insugnings-
ljud. Porsche &r déremot ensam om sin tju-
tande flakt! P 1800 har den »ndst sndllas-
te» motorn i gruppen ...

Karosserier

Den Kklassiska uppfattningen om en sport-
vagnsuppbyggnad ar att den bestdr av ett
kraftigt chassie och ett Kkarosseri. Dé&rfor &r
det intressant att konstatera de olika upp-
byggnadssystem som forekommer i den hér
gruppen! De bada Triumph-modellerna har
bada rejal balkram och separat Kkarosseri.
BMG-bilarna — Midget och MGB — har en
kombination mellan sjélvbarande Kkarosseri
och chassie. Motor- och hjulupphéngningar
ar monterade i rejala chassierudiment, och
dessutom &r karosseriet forsett med uppsty-
vande pléatprofiler. Volvo P 1800 har samma
systtm men med tonvikten mera lagd pa
det sjalvbarande. Porsche slutligen har en
vridstyv bottenplatta, som ytterligare stagas
upp av karosseriet.

Korklar

vikt, kg.
MG Midget 720
Porsche 905
Triumph 710
Triumph Tr. 4 1010
Volvo P 1800 1150
MGB 920

Spitfire ar lattast, men MG Midget ar bara
10 kg. tyngre. Tyngst ar Volvo med sina
1.150 kg., det betyder att 440 kg. skiljer grup-
pens lattaste och tyngsta bil! | den héar klas-
sen foljer vikten och storleken vara-ndra gan-
ska exakt, som vi ser av tabellen. Volvo tor-
de ge det béasta skyddet vid en eventuell
kullerbytta, dels finns den inte i cabriolet-
utférande och dels har den en mycket robust
uppbyggnad, som dven vikten skvallrar om!



TRIUMPH SPITFIRE

Utrymmen

Samtliga bilar i gruppen ger utomordentligt
utrymme &t tva personer. Sittstallningarna
for bade forare och passagerare kan justeras
in till néra nog perfektion. Stdrsta innerut-
rymmena har Volvo och Porsche med gott
om utrymme bakom stolarna — det ror sig
ju héar faktiskt om typiska GT-bilar avsedda
for bekvam langkorning. De ovriga fyra har
inte fullt s fina utrymmen bakom stolar-
na, Spitfire och Midget ar klart samst. Spit-
fire har for ovrigt ett rérande litet bagage-
utrymme under en pytteliten lucka dar bak
— och stuvningsmojligheterna &r verkligen
daliga, ty dar inne skall sufflett och sufflett-
bagar férvaras... Vi finner det angelaget
papeka att sportvagnarna ar mycket likarta-
de just nar det galler utrymmen — liten
plats for bagage och stor plats for de akan-
de tycks vara melodin. Men konstruktdrerna
forsvarar sig med att bara tva akande sillan
behdver ha s& mycket bagage!

Pa vagen

Samtliga sex &r naturligtvis mycket fina vég-
vagnar. Samst ar MG Midget med sin tunga
bakaxel, bast Spitfire och Porsche. Vad styr-
ningen betrédffar torde MG Midget och
Porsche toppa klart! Fem bilar &r under-
styrda mer eller mindre ndra neutralstyrning,
medan Porsche &ar svagt 6verstyrd. Har mas-
té pépekas att Porsche allteftersom den ut-
vecklats blivit allt mindre Overstyrd. Porsche
ar ocksd mest kéanslig for ojamnheter i vag-
banan och for sidvindar. Porsche har en yt-
terst komfortabel men 4nd& snabb och f6lj-
sam fjadring, medan P 1800 har den mjukas-
te fjadringen. De fyra engelsménnen &r gans-
ka stumma, stdtigast ar Tr. 4. MG Midget
har den nackdelen att bakfjadrarna trots att
de &r harda ibland inte orkar hélla bakaxeln
pa plats, vid potthallsbildning i véagbanan
kan den rdka i studsning. Bakom dessa pa-
stdenden ligger inga storre objektiva prov
utan en forares asikter efter att ha provkort
de sex olika bilarna.

En grov indelning av bilarna efter even-
tuella képares behov skulle kunna se ut sd
har:

0 Den som vill &ka lange och komfortabelt
med hdga snitthastigheter véljer Porsche el-
ler Volvo.

# Klubbtavlingsentusiasten som vill ha en re-

rejal bruksbil pd samma gang som en sport-
vagn koper en MGB eller Triumph Tr. 4.

0 MG Midget och Triumph Spitfire har som
framsta fordel ett l&gt pris. Midget har ju
redan tidigare kallats folksportvagn, men
Spitfire har s& manga intressanta egenskaper
att den sékerligen kan koOpas dven av pen-
ningstarka kunder som soker en intressant
bil!

Prestanda

S& har vi d& antligen hunnit fram till den
intressanta frdgan om bilarnas prestanda!
Har maste vi faktiskt lata tabellen tala for
sig sjalv, men négra detaljer kan vi fasta upp-
uppmarksamheten p&. Porsche 4ar snabbast
och dyrast. Tr. 4 ar obetydligt ldangsammare
men Over 6.000:- billigare! MGB é&r 7 km.
snabbare &n P 1800 men d&ver 5.000:- billi-
gare ! Det far man alltsd betala fér komfor-
ten och den ndgot battre finishen. Férvénan-
de nog ar lilla Spitfire nastan med och kon-
kurrerar bland sina storre kusiner, MG Mid-
get har den i alla fall lamnat ldngt bakom
sig men tar en poang genom att vara sna-
last pa bensin. | frdga om bensinkonsumtion
toppar MGB ligan.

Toppfart Acceleration  Bensinforbr.

kmit. 0-100 kart. Lit./Bil
MG Midget ... 144 20 0.98
Porsche 75 ... .. 175 14 1,1
Triumph Spitfire . 150 16 0,95
Triumph Tr. 4 ... 174 13 1,2
Volvo P 1800 ... 163 15 11
MGB e, 170 14 1,2

Angdende branslekonsumtion sd ar det ju si
att denna i synnerligen hog grad varierar
med forarens korsatt. Vid likartad Kkor-
ning foljer brénslekonsumtionen i stort mo-
toreffekterna, mdojligen skulle man kunna
papeka att MGB avviker en aning fran
mallen. Men det moter inte nagra storre
problem att fa gruppens snélaste bil, Mid-
get, att dra mer &n den torstigaste enligt
tabellen — det kan de Midget- och Spite-
forare som provat pé& bantivlingar intyga!
Nar det galler ekonomin i 6vrigt s& brukar
sportvagnar ha goda andrahandspriser, men
dessa ar kraftigt sasongbundna. En sarstall-
ning nar det galler hogt pris pa begagnade
bilar intar Porsche, vilket ett studium av

dagspressens annonser
(Porsche-representanten). BMC och Volvo
har synnerligen val utbyggt servicesystem
i Sverige, Volvo avsevart mer sparsamt ute
i Europa. Triumph har det sdmre bestallt
med servicemdjligheterna for nérvarande,
men natet utbyggs i rask takt. Dar bjuder
det 6vriga Europa pa battre mojligheter, spe-
ciellt Frankrike och hemlandet England.

visar. Scania-Vabis

Detaljarbetet

Vill man vaga sig pad att bedoma vytfinish
och detaljarbete s& maste Porsche och Vol-
vo toppa fore Triumph Spitfire. Storebror
Tr. 4 hér hemma litet langre ner pa skalan
tillsammans med BMG-bilarna, som dock for-
battras &r fran ar i det har avseendet.

Gruppens framtid

Sportvagnen blir allt populdrare. Den an-
vands som andrabil och leksak, men fortfa-
rande &r den for entusiasten en ké&r kombi-
nation av nyttofordon, sportredskap och fri-
tidssysselsattning. Det finns manga fler bilar
i marknaden &n dem vi valde att jamfora —
antalet har faktiskt stigit stadigt under de
senaste aren. Har i Sverige ligger utveckling-
en nagra ar efter USA, det vet vi — ater-
star att konstatera att USA frdn och med
1963 har havt tdvlingsstoppet och att de tre
stora bygger sportbilar och modifierade fa-
miljesedaner for glatta livet . ..

Poangsatt bilen

Sportvagnar ar om mdjligt &nnu mer indi-
viduella &n vad norrr.ala bilar ar. De é&ar helt
enkelt skapade for individuella forare med
individuella krav. Och déarfér har vi i Stora
Bilsalongens redaktion inte kunnat s&ga att
den bilen &r béast — eller den samst. Det
mé&ste vi 6verlamna At er, och fér andamalet
har vi sammanstéllt en tabell. SI& upp sid. 110.

VAND
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PRISKLASS: 7.000-9.000

FORD ANGLIA



RENAULT DAUPHINE GORDINI

JAMFORELSEN (forts.)

Det har ar ett urval av marknadens prishil-
ligaste vagnar. Faktum ar att féor mindre &n
omkring 7.000 kronor finns det ingen vagn
att kopa pad marknaden i dag. Men man
skall ocksa konstatera att samtliga presen-
terade vagnar 4r kvalitetsbilar med lang
livslangd och hog driftsékerhet — och att
de, ett litet ytterformat till trots, ar full-
vuxna bruksvagnar satillvida att de faktiskt
rymmer fyra resliga svenskar med godtag-
bar komfort samt en varierande méangd ba-
gage. Den hér klassen ligger ingalunda i
toppen i forsaljningsstriden, men det hind-
rar inte att de har jamfdrda bilarna samt-
liga har hogst aktningsvéarda registrerings-
siffror, méjligen med undantag av Daf, som
medtagits d& dess speciella konstruktion gor
den sarskilt intressant for stora grupper bil-
spekulanter.

Natta i formaten

Det l&dga priset har gjort att man fatt pru-
ta pad ytterformaten i stérsta mojliga ut-
strackning for att halla materialkostnaderna
nere. Vi tar en blick pa& yttermatten.

Yttermatt

Lingd Bredd  Hod Hulbas

mm mm mm mm
Ford Anglia ... 3900 1460 1440 2300
BMC 850 .. . 3060 1410 1350 2032
Renault Gordini . 3945 1520 1445 2270
Renault 4 L ... 3656 1485 1532 2420
Fiat 600 D 3295 1380 1405 2000
Daf D affodil... 3680 1440 1450 2050

Renault Dauphine Gordini och Ford Anglia
ar vésentligt stérre 4n de Ovriga — men
tillhor ocksd de dyrare. Dessa bdda vagnar
har for ovrigt tidigare tillhdrt en helt annan
klass, men har genom en i Sverige gynnsam
prissattning kommit att i pris konkurrera
med de allra minsta. Kortast ar genialt
uppbyggda BMC 850 (som for Ovrigt ar en
svensk beteckning for identiska syskonvagnar-
na Austin 850 och Morris 850) och Fiat
600 D.

I bredd skiljer det 12 cm — ganska myc-
ket med hansyn till vagnarnas ringa bredd.
Smalats ar Fiat 600, medan Dauphine Gor-
dini ar den bredaste.

I trdnga utrymmen ar det naturligtvis en
stor fordel med de sma yttermatten — och
mandévreringen underlattas 4n mer av sma
véndcirklar.

Vanddiameter
Vandcirkel
diam. m
Ford Anglia . 9,8
BMC 850 9,6
Renault Gordini 9,7

Renault 4 L
Fiat 600 D
Daf Daffodil

Det ar latt att inse hur lattparkerade de har
vagnarna ar, dd man konstaterar att de mest
salda mellanklassvagnarna ar omkring en me-
ter langre. Men i forsta hand ar det laga
priset det frdmsta forséljningsargumentet for
en vagn i den hér klassen.

Priser

Pris pi Arlig

gatan kr skatt, kr
Ford Anglia 8.740 110
BMC 850 7.980 110
Renault Gordini 8.985 110
Renault 4 L 7.996 110
Fiat 600 D 6.970 110
Daf Daffodil 8.985 110

Variationen har &r ndgot éver 2.000 kronor,
billigast ar Fiat 600 D och dyrast Daf Daffo-
dil. Dock finns av samma vagn ett billigare
utforande, Daf 750, med identiska data och
prestanda. Den kostar 8.442 och det som
skiljer &r egentligen bara yttre och inre
utstyrsel. Dock &r Dauphine lika dyr som
Daffodil. Men samtliga bilar ar formanliga i
totaloudgeten, aven om prisskillnaderna ar sa
stora att de kommer att inverka.

Raffinerade uppbyggnader

For att halla priset tillrackligt Iagt har det
stallts oerhort stora krav pa konstruktérerna
av de hér vagnarna. Det gdller ju att kun-
na bjuda pé tillrackligt utrymme. Och man
ser ocksd att endast Ford Anglia har vad
tnan kallar en traditionell uppbyggnad med
motor och véxelldda fram och drivning pa
bakhjulen.

Motorarrangemang
Motor- Motor- Driv-
tp pec hjul
Ford Anglia .... ... 4-cyl fram bak
BMC 850 ..cccooen .. . 4d-cyl fram fram
tvarstalld
Renault Gordini .. 4-cyl bak bak
Renault 4 L ... fram fram
Fiat 600 D ... 4-cyl bak bak
Daf Daffodil ... 2-cyl fram bak

boxer

Markligt ar att i denna klass inte en enda
tvdtaktare finns med. Foérr hade tvataktar-
na stor spridning i de lagsta prisklasser-
na, men det verkar som om kunderna numera
staller s3 hoga krav pd motorn att tvatakta-
ren maste ha ett hogre utvecklingsstadium
— som blir dyrare — om den skall vara
konkurrenskraftig. Den fyrcylindriga radmo-
torn med toppventiler sitter monterad i
samtliga vagnar sd nir som i Daf, som fore-
dragit en tvacylindrisk, luftkyld boxer. Daf
har ocksd den beromda variomatickraftover-
foringen, som med Kkilrep arbetar individu-
ellt pd bakhjulen. Detta ger en steglés véx-
ling utan véxelspak.

Tvad vagnar har svansmotorarrangemang
och tvad framhjulsdrift, dar man sarskilt fas-
ter sig vid BMC 850 med tvérstalld motor
och vaxellddan inbyggd i oljesumpen.

Stora effektskillnader

Ocksd i motorprestanda ar skillnaderna sto-
ra, Man lagger mérke till att Ford Anglia
har den stdrsta och starkaste motorn, me-
dan Fiat 600 D redovisar den minsta ef-
fekter och Daf den minsta cylindervolymen.
Vad sedan de viktiga vridmomenten betraf-
far leder Ford Angliga ocksad dar, och det
torde vara den vagn som Kkréver minst vax-
ling. Goda védrden har ocksd BMC 850 och
Renault 4 L.

Motordata
Cyl. vol.  Effekt/Varvtal Vridmom/Varvtal
cm3 hk DIN v/min kpm DIN v/min
Ford Anglia ____ 997 39 /5000 7,3 /2700
BMC 850 ... 848 34 /5500 6,1*/2900
Renault Gordini 845 36 /5000 5,8 /3300
Renault 4 L .... 845 26,5/4200 5,8 /2100
Fiat 600 D 767 25 /4800 4,7*/3000
Daf D affodil 746 26 /4000 5,8 /2800

*) SAE.

Ingen av motorerna utmarker sig speciellt
for tyst gang, alla bullrar ordentligt vid kraf-
tig acceleration. Pa en gang bullsersammast
och tystast torde Daf Daffodil vara. Genom



den automatiska transmissionen sjunker mo-
torvarvet och ljudnivdn vid jamn hastighet
till en hogst behaglig niva. | gengéld ar den
mest bullersam av samtliga vid padrag.

Av de o6vriga kan Ford Anglia och Dau-
phine betecknas som négot tystare &n de &ter-
stéende, men atskillnad ar har svar att gora.

Likartad karossuppbyggnad

Samtliga karosser ar goda exempel pd mo-
dernt lattbygge med sjalvbarande karosser.
Héar &r vagnarnas tomvikter.

Vikter

Korklar

vikt, kg
Ford Anglia 750
BMC 850 620
Renault Gordini .. 690
Renault 4 L 600
Fiat 600 D 610
Daf Daffodil . 660

Alla har en tillfredsstidllande stabilitet, men
man far intrycket att Ford Anglia och BMC
850 hér ligger allra bést till.

Rymlighet for fyra

Mest imponerande hos de hdr vagnarna &r
de goda utrymmen man lyckats tranga in pa
ett minimum av yta. Alla har plats for
fyra fullvuxna personer. Skillnaden i langd-
och hojdled hos de h&r sex vagnarna ar dock
obetydlig. Orn man skulle vaga sig pa en
rangordning skulle den se ut ungefar sa har:

Storst ar Dauphine Gordini och Ford Ang-
lia, men néra intill ligger BMC 850 och
Renault 4 L. Storsta inre bredd har Re-
naults bada modeller, foljda av Daf och
Ford Anglia. Nagon cm smalare pa insidan
an BMC 850, medan Fiat 600 D &r den klart
smalaste.

Fem personer kan man fa in i samtliga
utom mojligen Fiat 600 D. Men bekvamt
blir det inte. Mycket langa personer har det
speciellt svart i baksatet pa Daf och Fiat
600, takhdjden fram &r liksom benutrymmet
inte helt tillfyllest i nagon. Bast klarar en
lang person sig i Dauphine Gordini, Ford
Anglia, Renault 4 L och Daf d& det galler
forarplatsen.

Olika bagageutrymmen

Den stora utrymmesskillnaden de hér vag-
narna emellan ligger pd bagagesidan. Kon-
ventionellt utrymme bak har Ford Anglia,
BMC 850 och Daf, medan Renault Gordini
har sitt utrymme fram. Fiat 600 har tva
smarre utrymmen, ett fram och ett bakom
baksatet, men genom att baksétets rygg-
stod &r helt nedféllbart kan déar skapas ett
hyggligt utrymme om blott tvad personer
fardas i vagnen. Renault 4 L &r uppbyggd
som en kombivagn och har alltsd gott om
plats bakom baksatet.

Det totala utrymmet blir storst i Daf och
Ford Anglia, sedan foljer Renault 4 L,
Dauphine Gordini, Fiat 600 och BMC 850.
Bagageutrymmet i BMC 850 &r mycket li-
tet, men genom att luckan falls nedat och
nummerplaten ar ledbar kan man utnyttja
luckan som lastflak. Obekvamt blir det att
som i Dauphine Gordini tvingas lyfta tunga
vaskor oOver skdrmarna eller att som i Fiat
600 D lyfta dem Over framsétet och baksa-
tet. BMC 850 och Renault 4 L har speciellt
gott om stuvningsutrymmen i passagerarut-
rymmet.

Lattkoérda vagvagnar

Ganska markligt arattdessa de billigaste
vagnarna ar deabsolut mest lattkorda pa
hela marknaden. Dehar allagod styrning,
god végkontakt, lattoch brasynkronisering
pad vaxlarna och lagom latt pedaltryck.

Dessutom &r de forstklassiga végvagnar,
pigga och roiiga att kéra bade pa landsvig
och i stadstrafik. Dauphine Gordini och Fiat
600 D ar klart understyrda och kraver lite
vana for att kunna koras sakert i hoga far-
ter. De ar kraftigt sidvindskénsliga, liksom i
mindre grad Ford Anglia och Daf Daffodil.
BMC 850 har en i det ndrmaste fenomenal
stabilitet och okénslighet for sidvindar.

En rekommendationstabell for olika fora-
re skulle se ut si har:

# Den ovane foraren bor trivas speciellt vél
med Ford Anglia, Daf Daffodil och BMC
850.

# Den som vill kéra snabbt pa landsvig
finner sig bést till rdtta med BMC 850 och
Dauphine Gordini.

# Den som vill ge sig i kast med hard kor-
ning p& smavéagar bor trivas bast med BMC
850, Renault Dauphine Gordini, Ford Ang-
lia och Fiat 600 D.

# Den som maste fram i sno eller pa leri-
ga vagar klarar sig bast med Renault 4 L,
BMC 850, Daf Daffodil och Dauphine Gor-
dini.

9 Den som vill kvickt Iram i stadstrafiken
trivs speciellt med automatvéxlade Daf Daf-
fodil eller lagfartssnabba Fiat 600 D, Dau-
phine Gordini, BMC 850 och Ford Anglia.

Alla vagnar har sina ’bestdimda fordelar,
men 13t oss framhalla nagra ting.

For det forsta: Att BMC 850 som vég-
vagn dar odvertraffad i klassen.

For det andra: Att framkomligheten hos
Renault 4 L staller denna i sérklass inom
detta speciella gebit.

For det tredje: Att den helautomatiska
och val arbetande transmissionen hos Daf
Daffodil har oerhdrt mycket att betyda i
stadstrafik.

Hbga farter

De smé billiga bilarna ar numera inte un-
derutvecklade i nagra avseenden. De é&r
byggda sa at* de klarar bade omkérningar
i de vanligaste farterna och hdga hastighe-
ter under lag tid. Har ar prestanda och ben-
sinforbrukning hos de sex:

Prestanda

Toppfart Acceleration, Bensinférbrukn

4mit 0-100 km/f /mil
Ford Anglia .... 120 29 0,9
BMC 850 ...ccceons 115 33 0,8
Renault Gordini 125 30 0,75
Renault 4 L ... 115 32 0,75
Fiat 600 D .....cee 106 54 0,7
Daf Daffodil . 105 60 0,75

Hogsta toppfarten redovisar Renault Dau-
phine Gordini, medan den bé&sta acceleratio-
nen upp till 100 km/t &terfinnes hos Ford
Anglia. Langsammast ar Daf Daffodil och Fiat
600 D, medan accelerationen under 50 km/t
ar utomordentlig for dessa tva vagnar. Dock
kan en hogre marschfart &n 80 km/t knap-
past rekommenderas for dessa bdda om man
skall ha reserver for omkdrningar. Sédmst i
lagfartsacceleration 4ar trevaxlade Renault
4 L, men skillnaden mot de &vriga ar obe-
tydlig. Samtliga vagnar klarar toppfart un-
der 1ang tid enligt vad fabrikanterna anger.

Komfort efter smak

Akkomforten &r kanske det som varierar mest
de hédr vagnarna emellan. Bésta fjadrings-
komforten har utan tvekan mjuka Renault
4 L, foljd av sin syster Dauphine Gordini.
A andra sidan ar kanske Daf Daffodil en
aning onddédigt stétig. Om BMC 850 kan
sdgas att den 4&r onodigt stotig for litet
storre ojamnheter, medan mindre sviljs pa
ett mycket férnamligt satt. Ford Anglia och
Fiat 600 uppvisar ungefar samma fjédrings-
komfort, vilket placerar dem mitt i faltet.
Vad siateskomforten betraffar, sd placerar sig
har Renault 4 L och Dauphine och Fiat 600
hégst, medan man skulle 6nska att stolarna
studerades med storre omsorg framst hos Daf
Daffodil, BMC 850 och Ford Anglia. | samt-
liga fall &ar framstolarna for korta, de ger
daligt stod &t laren.

Varmen &ar speciellt forndmlig i Dauphine
Gordini, men franser man den obehagligt
bullrande flakten ricker den till ocksd i Re-
nault 4 L. Ford Anglia och BMC 850 har
likasd anldggningar som torde racka pa de
flesta hall i landet, medan Fiat 600 D
och framfor allt Daf Daffodil skulle behéva
storre kapacitet. Varmen ar latt att betja-
na i samtliga vagnar.

God bransleekonomi

Det ar klart att sma och latta bilar som de
har drar mindre brénsle &n de storre. | ta-
bellen ovan ser vi att ingen drar mer &n
0.9 I/mil i blandad stads- och landsvégstra-
fik, medan den lagsta noteringen ligger sa
lagt som 0,7 (Fiat 600 D). Ocksd Ovriga
ekonomiska aspekter &r fordelaktiga. Fram-
forallt Renault har satsat p& minsta mojliga
servicekrav, och oOver lag &r reservdels- och
servicepriser laga. De laga motoreffekterna
leder ocksa till 1dga foérsakringspremier. And-
rahandsvardet ar inte lika hallbart som i
vissa hogre prisklasser, men inkdpspriset &ar
ju ocksé lagt. Basta vardet i andra hand av
iﬁ_essr? vagnar torde BMC 850 och Ford Ang-
ia ha.

Enkelt utférande

Med de priser det har ar frdga om maste
utférande pa en del punkter bli enkelt. Mest
vardat och bast i detaljerna ar det hos Fiat
600 med ett utférande som skulle hedra
maénga dyrare bilar. Men ocksd Daffodil tal4
mycket vél att synas i sdmmarna. Dauphine
Gordini ar ombonad och behaglig, att man-
ga detaljer har en uppseendevéckande klen
dimensionering spelar mindre roll da dessa
visat sig halla. Ford Angliga har smérre bris-
ter i montagearbete, men &r annars bade
ombonad och vélutrustad. Enklast utrustad
ar Renault 4 L, dar foraren framfér sig har
en rad egendomliga platlddor och profiler
bch dar atskilliga reglage bestdr av ett stycke
bockad staltrdd. BMC 850 verkar ytterst sta-
bil, men &r mycket enkelt utrustad, dock pa
ett véardat satt. Men ocksd dar finns i all-
manhet punkter ddr montagearbetet har
missat.

Poangsatt bilen

Hur vill ni ha er bil? Ja, det &ar just det
som &ar sa svart for oss pa Stora Bilsalongens
redaktion att veta. Darfér har vi inte kunnat
rangordna de jamférda bilarna sa att det
blir rattvist just fér er. Men vi har gjort
tabeller dar ni med ledning av den har jam-
forelsen kan pricka in betyg egenskap for
egenskap, bil for bil. Just som det passar er.
Och genom att rakna samman far ni fram
den basta bilen. SI& upp
Sid. 112.

21



JAMFORELSEN (forts.)

Har kan ni
j'a-mfora
utrymmen

och matt hos

afée rua—-
leteckna 1

de sju T et

inner- Dagage-

testade utrymm* utrymme

VOLK!

bilarna.

22



med plusvarden

OPEL
KADETT

SAAB 96

Det ar i klassen med priser mellan
9.000 och 11.000 kronor forsalj-
ningsstriden bilméarkena emellan
kommer att std allra hardast.
Fem helt nya vagnar fran stora
fabriker pumpas plotsligt in i
marknaden och gor stallningen
intressant for Volkswagen och
Saab. Har presenteras en ingaen-
de jamforelsetest mellan de nya

och gamla i denna viktiga klass.

23



V olkswagen 1200 saldes forra aret i Sverige
mer &n nagon annan bilmodell. Och pa
andra plats hamnade Saab 96. Bada ar famil-
jebilar med fyra till fem sittplatser, bada kos-
tar kring 10.000 kronor. Det finns atskilliga
vagnar i den hér klassen, men speciellt intres-
santa 4r de fem vagnar som just i ar kastats
in i leken av ndgra av Europas ledande bil-
fabriker. Det ar Fords engelska Consul Cor-
tina, Fords tyska Taunus 12 M, Opel Kadett,
BMC :s Morris 1100 och Renault 8. Hela klas-
sen kallas den lilla mellanklassen, i varje fall
ar det frdgan om fullvaxta smavagnar som
ger manga av mellanklassens fordelar.

Lattparkerade

Samtliga vagnar har behédndigt format, é&r
lattparkerade och lattmandvrcrade. Vi borjar
den har jamforelsen med att syna yttermatten.

Yttermatt

Langd bredd hijtf hjulbas

mm mm mm mui
Volkswagen 1200 4070 1510 1500 2400
Saab 96 ... 4015 1570 1475 2488.
Consul Cortina 4270 1590 1440 2490
Taunus 12 M 4248 1594 1458 2527
Opel Kadett ... 3923 1470 1410 2325
Morris 1100 3730 1530 1340 2370
Renault 8 3995 1490 1410 2270

Man konstaterar att i langd skiljer det 54
cm mellan Cortina som &r ldngst och Morris
1100 som a&r kortast, medan endast 12,4 cm
skiljer den bredaste (Taunus 12 M) och den
smalaste (Opel Kadett). Hogst ar Volkswa-
gen med kaross frdn 1938, men den l4gsta,
Morris 1100, &r inte iner an 16 cm lagre.
Men man kan konstatera att yttermatten va-
rierar en del de har vagnarna emellan. Lat
oss da se p& priserna.

Priser

Pris »i arlig

gatan, kr skatt
Volkswagen 1200 9.518 110
Saab 96 10.590 110
Consul Cortina ..ocoveeeinens 9.825 110
Taunus 12 M 9.821 138
Opel Kadett 9.576 110
Morris 1100 10.775 138
Renault 8 10.350 110

Har ar variationen nagot 6ver 1000 kr, billigast
&r Opel Kadett och Volkswagen 1200, dyrast
Saab 96 och Morris 1100. Sa stor ar dock inte
prisskillnaden att det skulle innebdra nagra
storre skillnader i bilbudgeten enbart av den
orsaken. Det finns som sagt fler faktorer som
spelar in.

Olika uppbyggnad

Speciellt intressant blir den hér jamforelsen,
da man konstaterar att alla de vanliga olika
principerna for uppbyggnaden finns med.

Sex av sju bilar har fyrcylindrig fyrtaktare.
en av dessa har foredragit luftkylningen
(VW), medan tva har slutet kylsystem med
expansionskérl och specialvétska, en har eldri-
ven flakt vid en »bilkylare» som samtidigt ar
varmeelement. Tre vagnar har konventionellt
kylsystem. Fyra har en konventionell radmotor
med fyra cylindrar, men en (Morris 1100)
har den monterad pé& tvaren. Volkswagen har
ett boxerarrangemang, medan Taunus har en
60-graders V-motor med sérskild balansaxel.
Saab & sin sida har fastnat for den farskolje-
srnorjda tvataktaren med tre cylindrar. Dess-
utom har man tillampat alla de vanliga sy-
stemen da det galler motor- och drivhjulspla-
cering. Har &r en uppstéllning:

Olika effekter

Om motorerna skiljer sig i utférandet, s gor
de det ocksd da& det galler data och prestanda.

Motorarrangemang

Motortyp Matar- drivhja
placering

Volkswagen 1200 4-cyl bak bak
boxer

Saab 96 3.cyl fram fram
tvatakt

Consul Cortina 4-cyl fram bak

Taunus 12 M 4-cyl fram fram
V-motor

Opel Kadett 4-cyl fram bak

Morris 1100 4-cyl fram fram
tvorstalld

Renault 8 4-cyl bak bak

Cylindervolymen varierar mellan 841 cm'

(Saab) och 1198 cm* (Consul Cortina). Ef-
fekterna varierar i DIN-hdstar mellan 34
(Volkswagen) och 48 (Consul Cortina och
Morris 1100).

Tre vagnar har effekten angiven till 40 hk
DIN. Just den siffran bér man nog ta med
en nypa salt, just dar ligger en tysk skatte-
och forsakringsgrans. For att fa en rattvis jam-
forelse bor man nog anta att verkliga DIN-
effekten ligger nagonstans kring 42 hk.

Motordata
Cyl. velym Effekt /varv  Yriddmam /varv
hk DIV pmin  kpm OIN/p/anin
Volksw. 1200 1192 cm3 34/3600 7.7/2000
Saab 96 841 cm3 38/4250 8.2/3000
Consul Cort. 1198 cm3 48/4800 8.7/2700
Taunusl2 M 1183 cm3 40/4500 8,0/2400
Opel Kadett 993 cm3 40/5000 7,2/2200
Morris 1100 1098 cm3 48/5100 8,3/2500
Renault 8 956 cm3 40/5200 7,0/2500

Vridmomenten skiljer sig mindre - och &r
viktigare for de flesta forare. Minst har Opel
Kadett och Renault 8, mest har Consul Cor-
tina. Vdrdena for vridmoment &r 6ver lag till-
fredsstillande och nagon reell skillnad dessa
vagnar emellan om hur ofta man maste véxla
ar det inte. Men varvantalet for bé&sta vrid-
moment sager ndgot om var motorns bésta
arbetsvarv ligger. Samtliga motorer har god
smidighet, men Taunus V 4 arbetar hardast,
vibrerar mest och &r mest bullersam, nagot
man speciellt méarker vid acceleration. Tystast
ar motorn i Kadett och Saab, vilken senare
ocksd utmarkes av en alldeles speciellt mjuk
gang.

Sjalvbarande karosser

Moderna metoder har tillampats vid kaross-
byggandet hos alla de h&r jamfoérda bilarna.
Hos sex har man tillimpat den sjélvbarande,
svetsade karossen, medan Volkswagen byggt
upp sin kring en vridstyv bottenplatta med
centralrér. Intressant dr en jamfdrelse mellan
vikterna:

Vikter
Xirklir
vikt, ko
Volkswagen 1200
Saab 96
Consul Cortina 920
Taunus 12 M .. 860
Opel Kadett 680
Morris 1100 865
Renoult 8 730

Lattast 4r Kadett, dar man harddragit latt-
byggets metoder. Mycket forbluffande ar det
daremot att se, att Volkswagens 25 &r gamla
konstruktion &ar nast lattast, i all synnerhet
som den hor till de allra stabilaste i samlingen.
Tyngst &r Morris 1100, de kompakta yttermat-
ten till trots. Det skall dock erké&nnas, att den-
na vagn forefaller mer vridstyv och mer kul-
lerbyttesédker &n till exempel Consul Cortina.
Taunus 12 M och Renault 8, atminstone vid
en ytlig inspektion. Ytterst fortroendeingivan-
de ar onekligen Saabs kaross, som torde ha
en néra nog oslagbar stabilitet och kanske den
basta inre sdkerhet av de har vagnarna.

Rymligt for priset
D4 de nya vagnarna i klassen presenterades
under 1962 var det rymligheten som blev mest
omtalad, och det 4r ocksd denna som ar det
framsta argumentet for dem. Det ansdgs att
det var hdar som Saab och Volkswagen skulle
fa den svaraste kampen. Man kan inte gora
annat an jamfora.

Man finner att Consul Cortina &r den klart
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rymligaste for passagerarna. Fem personer sit-
ter bekvamt, ldnga personer kan stracka pa
benen och har bra plats fér huvudet. Framfor
allt ar baksatet battre 4n hos ndgon av de
andra vagnarna. Taunus 12 M har i det nér-
maste lika goda utrymmen, medan Volkswa-
gen 1200, Saab 96 och Morris 1100 ar direkt
jamforbara. De kan ta fem personer, riktigt
bekvamt dker man fyra. Renault 8 har unge-
far samma matt, dock ar baksatet nagot
trdngre. Minst dr Opel Kadett, som dock bju-
der p& god plats for fyra. Langa personer fin-
ner sig bast tillratta i Saab 96, Consul Cortina
och Volkswagen 1200 i nu ndmnd ordning.

Alla vagnar ger goda passagerarutrymmen
for priset, det ar markligt att konstatera att
»gamlingarna» Saab och Volkswagen inte alls
ar de andra underlagsna, sin alder till trots.

Baggagerummen skiljer

Bagageutrymmet skiljer dem déremot avsevart
at. Ocksa har leder Consul Cortina stort med
ett bagageutrymme som gor &gare till stora
bilar avundsjuk. 590 liter &r dess volym. Tau-
nus 12 M placerar sig pd andra plats och
Kadett pa tredje. Samst ar Volkswagen, Mor-
ris 1100 och Renault 8. Volkswagen och Re-
nault 8 har utrymmena delade mellan fram-
huv och ett utrymme bakom baksatet, som &r
ganska stort i Volkswagen men litet i Renault.
Framfor allt i Volkswagen och Morris 1100
kan man komma ganska ldngt genom att stu-
va en del av bagaget i smaemballage, Morris
har gott om stuvningsutrymmen pa insidan.
Bagage for fyra personers normala behov kan
man alltsd fa med sig i samtliga bilar, medan
Fordarna och Kadett har reserver foér extra
mycket. Men risken for Gverlast ar pataglig!

Goda vagvagnar

P& vagen ar samtliga sju vagnar ett ndje att
kora. De ar lattkorda och har samtidigt vag-
grepp som récker. Men med olika uppbygg-
nad har de blivit olika i karaktaren.

De svansmotordrivna vagnarna Volkswagen
och Renault 8 &r sidvindskénsliga och har
Overstyrningstendenser. De dvriga ar mer kurs-
stabila och i olika grad understyrda. Mest
understyrd ar Taunus 12 M, som dock kan
fa bakvagnstkast dd& man lattar pd gasen och
som darfor kan krdva en van fdrare vid frdn
korning.

Neutralast

ar Consul Cortina och Opel Kadett. Om man
skulle vaga sig pa en rekommendationstabell
till olika forare skulle den se ut sd har:
 Den ovane foraren bor trivas bést
med Opel Kadett. Consul Cortina.

FORD TAUNUS 12 M

« Den som vill kéra snabbt p& landsvag
bor trivas bast med Morris 1100 och
Saab 96.

« Den som vill ge sig i kast med héard
korning pa sinavagar trivs sannolikt
utmérkt med Morris 1100, Saab 96,
Opel Kadett, Volkswagen 1200 och
Renault 8.

« Den som vill fram isno eller pa leriga
smavagar klarar sig bast med Volks-
wagen 1200, Saab 96, Taunus 12 M.
Renault 8 och Morris 1100.

e Den som vill fram kvickt i stadstrafik
har fordel av lagfartsaccelerationen
hos Kadett och Renault 8.

Alla vagnarna har som synes sina férdelar och
det vore oss fjarran att pd nagot satt forsoka
rangordna de héar olika vagnarna. Men tillat
oss anda att sitta Morris 1100 och Saab 96
speciellt hégt just som vagvagnar.

Fina prestanda

Det gar att ta sig fram med verkligt hoga
genomsnittsfarter med alla de hé&r redovisade
vagnarna, dven om detaljprestanda skiljer en
del.

Prestanda
Toppfart Acceleration Beiuin-
firbrukn.
kalt 0-100 kmtt, I/ail
tek
Volkswagen 1200 . 115 31 0.85
Saab 96 ... 120 30 0,95
Consul Cortina .. 125 27 0.95
Taunus 12 M .... 125 28 0.90
Opel Kadett .. 120 26 0.80
Morris 1100 . 125 28 0,90
Renault 8 ... . 127 27 0,85

Snabbast i lagfartsacceleration ar Opel Ka-
dett, medan Taunus 12 M dar ar langsam-
mast. dver 100 km/t tillhdér den daremot de
snabbare tillsammans med Consul Cortina,
1100 och Renault 8. | detta fartomrade &r
Volkswagen den langsammaste.

Samtliga fabrikanter anger att bilen kan
héllas i toppfart under lang tid, men hog
kolvhastighet hos Morris 1100 och Renault 8
talar om att dessa skulle vara sdémre &n de
andra i det avseendet.

Varmen ar pa landsvag fullgod i alla vag-
nar, men i stadstrafik lamnar Volkswagen har
en del dvrigt att dnska.

God komfort

Fjadringskomforten  &r tillfredsstallande i
samtliga vagnar, speciellt behaglig &r den i
Taunus 12 M, Morris 1100 (med unik hydro-
lasticfjadring) och Renault 8. Styvaste fjad-
ringen har Opel Kadett, ndgot som kanns i

FORD CONSUL CORTINA

baksatet men som far stéllas i relation till vag-
nens trivsamt sportiga egenskaper. Déliga sa-
ten har ingen, men speciellt bra &r framsétets
komfort hos Volkswagen 1200, Saab 96, Opel
Kadett och Renault 8.

God bransieekonomi

1 tabellen hér intill finns bransleférbrukningen
angiven. Siffrorna ar tilltagna sa att de haller
streck i blandad hard stadstrafik och pa lands-
vdg. For ren landsvagstrafik kan man dra av
en fjardedel. Torstigast ar Saab och Consul
Cortina, medan Kadett &r den mest ekono-
miska av de sju. | &vrigt har samtliga sju
vagnar god &gandeekonomi med laga repara-
tions- och reservdelspriser, god service och ett
andrahandsvédrde som véntas bli gott for samt-
liga.

Bra detaljarbete

Kvalitet pd detaljarbete och finish &r bra pa
samtliga, det ar frdga om kvalitetsvagnar.
Men Volkswagen uppvisar ett utférande som
inte lamnar nagot 6vrigt att dnska och som
val knappast blir ¢vertraffat i ndgon prisklass.
P& andra plats vill man nog placera robusta
Saab 96, pa tredje Opel Kadett och pé fjarde
Ford Taunus. Darefter ar det ett visst avstand
till Morris 1100, Renault 8 och Consul Cor-
tina, men ocksd dessa vagnar har cn fullt till-
fredsstallande kvalitet pa utforandet.

Skarpt konkurrens

Det &r ingen tvekan om att 1963 innebdr en
synnerligen sk&rpt konkurrens i populérpris-
klassen nagot som onekligen kommer bilis-
terna till godo. Vi har fem nya och attrak-
tiva vagnar att stdlla mot de gamla, men
markligt &r hur val Volkswagen och Saab tal
en jamforelse med de nyaste skapelserna — i
vissa avseenden ar de fortfarande oslagna pa
grund av det stdndiga forbattringsarbete man
utfort vid de bada fabrikerna. Och utseendet?
En smaksak ...

Poangsatt bilen

Som bekant &r alla ménniskor olika. Och
alla har olika &sikter om vad som ar bra
och daligt pad en bil. Alla har olika behov
och 6nskemdl. Darfér kan vi inte satta betyg
pa bilarna. Men med ledning av denna jam-
forelsetest kan ni steg for steg avgora vad det
ar hos varje bil som passar er eller inte. Déar-
for har vi iordningstallt en tabell dar ni sjalv
poangsotter egenskap efter egenskap. SI& upp
Sid. 113.

MORRIS 1100



Kvalitet och

AUTO UNION 1000 S COUPE

HAR KAN NI JAMFORA MATT OCH UTRYMMEN HOS DE TESTADE BILARNA



rymlighet till rimligt pris

VOLVO 121 AMAZON

PRISKLASS: 11.000-15.000:-

Svensken &r kvalitetsmedveten och
de sju mest sdlda vagnarna i mest
sdlda klassen mellan 11.000 och
15.000 kronor ar alla utpraglade kva-
litetsvagnar. Ny i samlingen &r Volks>
wagen 1500 som med framgang tar
upp kampen med sex beprovade
vagnar. Det man uppskattar mest hos
de har vagnarna &r goda utrymmen
och prestanda som ligger fullt i klass

med manga atskilligt storre bilar.

VAND



JAMFORELSEN  (forts.)

Med Volvos bada modeller pa tredje och
fjarde plats, med Opel Rekord pa femte,
med Ford Taunus 17 M péa sjatte, med Volks-
wagen 1500 pd sjunde plats och med Fiat
1500 samt Auto Union 1000 S Coupé ndra
darefter i registreringsstatistiken férstar man
den har bilklassens dominerande betydelse for
svensk marknad. Det 4r inte ldngre frdga om
smavagnar, det &r mellanklassvagnar med ut-
rymmen och prestanda som inte ligger efter
vad de stora vagnarna kunde visa upp for
blott ndgra ar sedan. Kanske har just bagage-
utrymmets storlek gjort att just dessa vagnar
sd speciellt bra passar barnfamiljer, men &
andra sidan har de genomgéende egenskaper
som val tillfredsstaller bade férare med spor-
tiga intressen eller de som vardesatter god
komfort.

Behandiga

Samtliga vagnar ar natta till ytterformaten,
ar Overskadliga och latta att mandvrera. Ga-
ragen i vara forortsstader racker till utan tve-
kan, och vagnarna &r inte bredare &n att man
ocksd kan komma ur dem i smala garage. Vi
borjar med att kasta en blick pa yttermatten:

o
Yttermatt
Liagd Bredd Hojd Njulbis
mm mm mm mm
Volvo 544 ... 4450 1590 1560 2600

Volvo 121 Amazon 4450 1620 1505 2600
Opel Rekord 1700 4519 1632 1485 2541
Ford Taunus 17 M 4452 1670 1450 2630
Volkswagen 1500 4225 1605 1475 2400
Fiat 1500 ..ccoeoeees 4030 1546 1420 2420
Auto Union 1000 S 4225 1695 1465 2350

| langd férekommer betydande variationer,
skillnaden mellan den lédngsta, Rekord 1700,
och den kortaste, Fiat 1500, ar i det nidrmaste
en halv meter. Stérst bredd stitar AU 1000
med, medan Fiat 1500 ocksd har &r mest an-
sprakslos. Att parkera &r ingen svarighet med
dessa moderata yttermatt, vi kastar ett 6ga pa
de' olika vagnarnas vénddiameter:

Vanddiameter

Viaffcirkel

dlim. m
VOIVOo 544 s 10,8
Volvo 121 Amazon 10,7
Opel Rekord 1700 11,5
Ford Taunus 17 M 11,4
Volkswagen 1500 10,9
Fiat 1500 10,7
Auto Union 1000 S .. 11,6

Man lagger marke till att AU 1000 har den
storsta vandcirkeln, vilket tyvarr kombineras
med att foraren inte ser nagot av vagnens
hérn. Minst cirkel har Volvo Amazon och
Fiat 1500, dar man inte heller har full dver-
blick 6ver sin vagn, till skillnad mot Opel
Rekord. Den déliga bakatsikten i Volvo 544
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forsvarar naturligtvis parkeringen en del.
Lat oss gd till priserna for att se hur de
varierar:

Priser
Pris pi gatan irlig skatt

kr kr
Volvo 544 ., 12.190* 166
Volvo 121 Amazon 14.311* 194
Opel Rekord 1700 12.490 166
Ford Taunus 17 M 11.836 166
Volkswagen 1500 .. 12.733 138
Fiat 1500 12.905 166

Auto Union 1000 S 12.512 138

*) Inkluderar vagnskadeforsakring for fem ar.

Det ar billigast att bli agare till en Opel
Rekord 1700, medan Amazon &r dyrast med
ett pris pa tre tusenlappar hégre. Men man
far inte glémma bort den femariga vagnskade-
forsakring som foljer med Volvovagnarna och
som beroende pé& 4garens bonusklass och hem-
ort dr vard minst tusenlappen. Detta innebér
alltsd reellt att billigaste vagnen ar Volvo 544,
som inklusive sin férsdkring kostar nagra
hundralappar mer an Opel Rekord utan for-
sakring.

FOr alla smakriktningar

Bade da& det galler kaross och allmanna upp-
byggnadsprinciper d& det galler motortyp,
motorplacering och drivhjulsplacering finns
alla smakriktningar tillgodosedda i den hér
jamforelsen. Sex bilar av sju har fyrcylindrig
fyrtaktare, men medan fem har valt den raka,
vatskekylda typen har Volkswagen 1500
luftkyld boxermotor. AU 1000 har till skillnad
fran de sex andra framhjulsdrift. Volkswagen
1500 &r ensam om motorplacering baktill, fem
ar vad man kallar konventionellt uppbyggda.

Motorarrangemang
Motortyp Motorplacering  Drivhjul
Volvo 544 ... 4-cyl fram bak
Volvo 121 Amazon .. 4-cyl fram bak
Opel Rekord 1700 . 4-cyl fram bak
Ford Taunus 17 M .. 4-cyl fram bak
Volkswagen 1500 .. 4-cyl bak bak
boxer
Fiat 1500 .oceeceeeenene 4-cyl fram bak
Auto Union 1000 S. 3-cyl fram fram
tv&takt
Effektskillnader

Principerna skiljer sig d& det galler motorer-
nas arbetssatt och allménna uppbyggnad. Ock-
sd i prestanda &r skillnaderna betydande. Cy-
lindervolymen varierar mellan 981 cm3 (AU
1000) och 1779 cm3 (Volvomodellema), me-
dan Volvomodellerna &r starkast med 68 hk,
tatt foljda av Fiat 1500 med 67.

Effektsvagast &r Volkswagen 1500 (45 hk)
och Auto Union 1000 S (50 hk). Smidig-

heten och backtagningsforméagan &r starkt be-
roende av vridmomentet, dar det ar en fordel
att det storsta vardet tas ut vid lagt varvtal.

Motordata
Cyl. vol. Effekt Varvtal Vridm. Varvt.
cms  hk DN v/min kpm DN p/min
Volvo 544 ... 1779 68/4500 13,5/2600
Volvo 121 Amazon 1779 68/4500 13,5/2600
Opel Rekord 1700 .. 1680 55/4000 12,2/1900
Ford Taunu* 17 M .. 1698 60/4250 13,2/2200
Volkswagen 1500 .. 1493 45/3800 10,8/2000
Fiat 1500 .cccveneeee 1481 67/5200 12,0/3200
Auto Union 1000 S 981 50/4500 8,7/2250

Man noterar att Auto Union 1000 S har
samst vridmoment, medan Volvomodellerna
ligger hogst pa listan. D& det galler att fa ned
varvtalet for hogsta vridmoment har Opel
Rekord 1700, Volkswagen 1500 och Ford
Taunus 17 M lyckats bdst, dessa vagnar
kanns ocksd mest smidiga. Men alla dessa
vagnar har tillfredsstallande vridmoment,
smidigheten 4r utméarkt och gdngen sd tyst
att man dar inte kan gora nagon atskillnad.
Varvvilligheten &r o6ver hela linjen utmérkt,
samtliga motorer tal bade Gvervarv och max-
belastning for lang tid. Vibrationerna frdn mo-
torerna ar ocksd de mycket val dampade och
av behaglig storlek i alla varvtal.

Ram, plattform och sjalvbarande

Uppbyggnaden av karosserna skiljer sig vag-
narna emellan pa betydande omraden, delvis
beroende pa konstruktionernas skiftande alder.
Aldst ar AU 1000, som utan vasentliga &nd-
ringar arvt konstruktionen fran DKW F9, en
typ som ursprungligen skulle ha kommit i
handeln 1939. Volvo 544 presenterades som
444 i krigets slutskede och har fortfarande
grunddragen kvar. Ocksd Amazon &r vid det
har" laget en gammal konstruktion. Volks-
wagen 1500 &r en ny typ, men har arvt prin-
ciperna fran sin lillasyster 1200 med rotterna
i forkrigstidens Tyskland. Fiat 1500, Ford
Taunus 17 M och Opel Rekord &r moderna,
sjalvbarande lattbyggen. Sjalvbarande ar ock-
sa karosserna till 544 och Amazon, medan
Volkswagen har en plattformsram med cen-
tralror och AU 1000 en stabil ladprofilsram
av forkrigstidens modell.

Modernt = gott om plats

Det &r ingen tvekan om att rymligheten i
forhdllande till yttermatten ar direkt beroende
av hur modern vagnen &r. Opel Rekord 1700
och Ford Taunus 17 M bjuder sdlunda pa
magnifika utrymmen for sina priser, fem per-
soner har det faktiskt bekvamt. Fem kan man
ocksd &ka i Amazon, Auto Union 1000 S med
hogst godtagbar komfort, medan man maste
beteckna Volvo 544, Volkswagen 1500 och
Fiat 1500 som rymligt fyrsitsiga med plats for
en femte person dd man kan goéra avkall pa
bekvdmlieheten i baksédtet. Smalast &r bak-



VOLKSWAGEN 1500

satet i 544. | framsatet ar utrymmet bade vad
betraffar benldangd och takhdjd tillfredsstéllan-
de i samtliga vagnar. Minst i dessa avseenden
&r Fiat 1500. | baksétet efterlyser man béttre
takh6jd i Volvo 544, Volkswagen 1500 och
Fiat 1500, medan benutrymmet baktill med
tillbakaskjutna framsdten dr aningen knappt
i samma vagnar. Som en sammanfattning har
kan sdgas att Opel Rekord och Ford Taunus
17 M bjuder pa utomordentliga utrymmen i
forhéllande till priset.

Skillnader i bagagerum

Néar allt kommer till kritan &r skillnaderna i
passagerarutrymme inte Overvédldigande, men
det maste man sdga om bagageutrymmet.
Opel Rekord ar har klart storst, tillsammans
med Ford Taunus 17 M. Spranget 4r sedan
stort till Amazon, men samtliga dessa tre
maste anses ha bagageutrymmen som val ar
tillrackliga for fem personers gepack under
normala omstédndigheter. Fiat 1500 foljer déar-
efter, ocksd med gott bagageutrymme, medan
det i Volvo 544 numera inte kan anses annat
som knappt tillrackligt for fyra personer. Auto
Union 1000 S ar minst av de vagnar som har
normalt bagageutrymme, dartill en form som
tvingar agarna till stuvning av smévaskor och
liknande. Var man skall placera in Volks-
wagen 1500 pa listan ar inte l4tt att avgora.
Baktill — 6ver motorn — har man fatt in ett
ganska djupt utrymme, som rymmer tva me-
delstora vaskor. Ungeféar lika mycket ryms
under framhuven, men dar ges ocksd mojlig-
heter till stuvning. | anvéandbarhet torde det
kunna jamstallas med PV 544, men man far
minnas att nagra storre kollin far man aldrig
in i Volkswagens utrymmen. | samtliga vagnar
ar risken for overlast péataglig om man lastar
bade inner- och bagagerum fulla.

Trivsamma pa vagen

Samtliga sju vagnar ar trivsamma pa végen.
Det har goda végegenskaper som har reserver
for ofdrutsedda hé&ndelser. Men naturligtvis
skiljer de sig en hel del i karaktérerna.

Volkswagen 1500 &r klart overstyrd och
darfor instabil i héga farter. Ocksd 544 visar
saddana instabilitetstendenser, medan Amazon
ligger mera p& understyrningssidan och &r sta-
bilare.

Mest understyrda och framtunga ar AU
1000 med framhjulsdrift, Opel Rekord och
Ford Taunus 17 M. Rekord har dock tenden-
ser att »vandra» pa vdgen da banan ar ojamn.

Styrningen har tillfredsstallande precision i
samtliga fall, kanske vill man sédtta den hos
Volkswagen 1500. Fiat 1500 och AU 1000 S
speciellt hogt.

« Den ovane foraren trivs bdst med
Opel Rekord 1700 och Taunus 17 M.
« Den som vill kéra snabbt pad lands-
vég trivs med fartresurserna och vég-
greppet hos 544, Amazon och Fiat,
med den trygga stabiliteten hos AU.

VOLVO 121 AMAZON

« Den som vill ge sig i kast med hard
korning pa smavagar finner mest néje
i Fiat 1500, Auto Union 1000 S,
Volvo 544, Volkswagen 1500 och
Amazon.

» Den som vill fram i sn6 eller pa leriga
végar lyckas béast med Volkswagen
1500 och Auto Union 1000 S.

* Den som vill kvickt fram i stadstra-
fik uppskattar accelerationen hos Fiat
1500, Volvo 544 och Volvo Amazon
speciellt mycket.

Alla de jamfdrda vagnarna har sina speciella
fordelar och det &r faktiskt omdjligt att séga
att en eller annan skulle vara bést pa végen.
Egenskaperna skiljer sig s& mycket vid olika
forutsattningar att var och en sjilv maste
bilda sig en uppfattning av vad som passar
honom.

Utmarkta prestanda

Med samtliga sju vagnar kan man na impone-
rande genomsnittsfarter, d&ven om prestanda
i detalj skiljer atskilligt:

Prestanda

Toppfart Acceleration Bentlnférbr.

km/t 0-100 kmf/t [ull]
Volvo 544 ... 145 19 1,0
Volvo 121 Amazon .. 140 20 1,0
Opel Rekord 1700 . 129 24 1,0
Ford Taunus 17 M . 138 21 1,0
Volkswagen 1500 ... 131 25 0,95
Fiat 1500 ..ccocovcnncne 149 18 1,0
Auto Union 1000 S .. 134 24 0,95

Omkaorningar i farter pa hogst 100 km/t gor
man snabbt och sdkert med alla de sju, men
Over 100 km/t ar tatgruppen med Volvovag-
narna och Fiat de andra klart overldgsen.
Accelerationen i lagfartsregistret ar utmarkt
for alla vagnar.

Bekvamt

Fjadringskomforten ar s& god i samtliga vag-
nar att det &r svart att pévisa ndgra reella
skillnader, men mdojligen ligger Ford Taunus
en aning battre till &n de 6vriga. Framstolama
(eller satena) tycks har &gnats speciellt stor
uppmérksamhet i Volkswagen 1500, Fiat
1500, Volvo Amazon, Volvo 544 och Auto
Union 1000 S, medan personer med daliga
ryggar ofta klagar 6ver de laga och eftergivan-
de ryggstdden i 17 M. Véarmen ar utmarkt i
samtliga vagnar — och lattreglerad. Volks-
wagen 1500 har en originalvdrme som knap-
past racker till for svensk vargavinter, men
den utrustas har med ett synnerligen effektivt
bensinvarmeaggregat, som thar deri fordelen
att det kan anvandas ocksd d& motorn inte ar
i gang. Reglerbarheten pa varmen ar god i
samtliga fall.

FIAT 1500

Likartad bransleekonomi

Bransleekonomin ar som framgdar av tabellen
likartad i alla sju vagnarna. Den skiljer sig
dock satillvida att Volvomodellerna &r spe-
ciellt formanliga vid hog fart, men samtidigt
konsumerar nagot mindre vid lag fart &n de
Ovriga. De siffror som &r upptagna har ar att
hanfora till blandad stads- och landsvagskor-
ning i lika delar och torde vara realistiska
siffror for de flesta bildgare. Agandeekonomin
ar god for samtliga vagnar med god tillforlit-
lighet, god hallbarhet, laga reservdelspriser
(férhallandevis) och goda andrahandsvéarden.

Vikter
Kirklar
vikt, ko
Volvo 544 1010

Volvo 121 Amazon 1090

Opel Rekord 1700 .. 940
Ford Taunus 17 M 940
Volksvagen 1500 880
Fiat 1500 950
Auto Union 1000 S ... 940

Just i andrahandsvardet &r Volvomodellerna
och Volkswagen 1500 en grupp for sig, dessa
vagnar l6nar det sig alltsd speciellt att kopa
nya.

Hog klass pa detaljarbetet

Det &r ju allmént ként att svenskens sinne
for kvalitet ar hogt utvecklat. Och det visar
sig ocksd bland vara bestsellers pd bilmarkna-
den, kvaliteten i utférandet pa Volvomodeller-
na och Volkswagen 1500 ar i en klass for sig,
medan ocksa de 6vriga ligger pa toppen inter-
nationellt sett. Skulle man védga sig pa en
rangordning skulle det se ut ungefar sa har:
Volkswagen 1500, Volvo 544, Volvo Amazon.
Fiat 1500, Auto Union 1000 S, Opel Rekord
och Ford Taunus. Den genomgaende inre kva-
liteten ar likasd hog, inte heller torde rost-
problemen vara s stora. Betraffande Opel
Rekord och Ford Taunus 17 M torde just rost-
problemet till stérre delen vara avhjalpt, det
vill saga om vagnarna fa vard pa ratt satt.

Det ar ingen tvekan om att alla de har
vagnarna, var for sig, betecknar utmérkta bil-
kop.

Poangsatt bilen

Naval, vilken bil av dessa sju &r nu béast?
Det kan vi faktiskt inte avgodra héar pa re-
daktionen, men vi hoppas att den som laser
det har skall ha fatt en sadan uppfattning
fran sina egna synpunkter. For att lattare sam-
manstalla intrycken har vi gjort upp en ta-
bell, dar ni sjalv kan poangsatta bilarnas
egenskaper. Sla upp
Sid. 112.

VAND
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Lyxig komfort
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och fartprestanda

FORD ZEPHYR

KAPITAN

PRISKLASS:
OVER 15.000:-

Det sVenska valfardssamhéllet for-
nekar sig inte. Vi har gott om
pengar, och andelen stora, rymliga
och snabba bilar pd vara vagar ar
stor. Vi jamfor har fem av vara
vanligaste stora vagnar, dar nya
Ford Zephyr stalls upp mot fyra
beprovade och mycket uppskatta-
de vagnar i representationsklass.
Prestanda och véagegenskaper i
sportklass utmarker dessa vagnar

med priser o6ver 15.000 kronor.

D e stora, rymliga och snabba bilarna ar na-
turligtvis ndgot av en Onskedrém for de
flesta. Och nog kéanns det bra att sitta i en om-
bonad, viskande tystnad i farter som narmar
sig sportvagnens. Och &ndd gar vagnen si
lugnt att man kan l&sa tidningen . ..

Onskedrommen finns déar, men inte alltid
i planboken for att uppfylla den. Men manga
av oss vardesatter en hogklassig bil sd hogt
att man gérna betalar priset.

| den hér jamférelsen varierar priserna mel-
lan 16.400 kronor och 24.250 — en stor dif-
ferens, men vi anser 4ndd att vagnarna ar
jamforbara da de soker sig till samma kund-
krets och da dessutom den dyraste, Mercedes
220 S, sd nar som pa motorstorlek har det
mesta gemensamt med modell 190 ¢, som ock-
s redovisas har och kostar 19.400 kronor.

Ingen Gverdimension

Inte ndgon av de har bilarna kan skyllas for
att vara utdragna i dverkant, karosserna ar val
utnyttjade och totalldngderna stéller inte till
med nagra besvar i garage eller trafik. Har

ar métten: Wﬁ”‘\lrgor
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JAMFORELSEN (forts.)

Yttermatt

Langd Bredd Hijd  Hjulbas

mm nmm mm mm
Opel Kapitdn ......... 4831 1812 1512 2800
Mercedes-Benz 190 c. . 4730 1795 1495 2700
Mercedes-Benz 220 S 4875 1795 1510 2750
Citroen ID 19 ... 4810 1790 1485 3125
Ford Zephyr Six .... 4580 1750 1460 2718

Knappt 30 cm skiljer i langd mellan den
langsta (MB 220-S) och den kortaste (Zephyr
Six), medan bredden inte visar stérre varian-
ter &n 6 cm. Hjulbasen skiljer ddremot myc-
ket, 42 cm &r skillnaden mellan den vagn med
langsta hjulbasen (Citroen ID 19) och den
med den kortaste (MB 190 c). Samtliga &r
lattparkerade, héar &r vandcirklama:

Vanddiameter
Vindcirkel
dim m
Opel Kapitan ... 11,7
Mercedes-Benz 190 c¢ . 11,8
Mercedes-Benz 220 S . 12
Citroen ID 19 .. 11,8
Ford Zephyr SiX .. 111

De 4ar praktiskt taget desamma for alla sju
vagntyperna, markligt ar att Citroen med sin
langa hjulbas och framhjulsdrift lyckats halla
ett varde som man skulle finna normalt hos
manga smavagnar. Detta gor att Citroen utan
kryssningsmandvrer géar in pd det kortaste ut-
rymmet, nackdelen &r att det &r den enda av
vagnarna dar man inte ser alla fyra hdmen
fran forarsatet.

Prisvariationer
Som vi ndmnde i inledningen varierar priser-

na i den hdar klassen kraftigt. H&r &r en
tabell:
Priser
Pris pd Arlig
gatan skatt

17.067 278
19.422 250
24.274 278
17.710 222
16.438 250

Opel Kapitdn ...
Mercedes-Benz 190 c¢
Mercedes Benz 220 S ...
Citroen ID 19 ...,
Ford Zephyr SiX ...

Opel Kapitan och Ford Zephyr Six ar de bil-
ligaste, medan Citroen ID 19 ligger ndra in-
till. Mercedesmodellema &r klart de dyrare.

Modern teknik

Motorerna &r i samtliga fall fyrtakts vatske-
kylda radmotorer med toppventiler. Mercedes-
vagnarna skiljer sig konstruktivt fran de ov-
riga framst genom en enkel dverliggande kam-
axel.

Chassiet 4r av modern Kkonstruktion pa
samtliga, en med karossen sammanfogad en-
het. Speciellt intressant &ar fjadringssystemet
pa Citroen ID 19, som ar av gastyp, medan
ojamn belastning kompenseras genom att
tryckkamrarna tillférs hydraulolja fran ett
speciellt hydraulsystem. Detta har ocksd med-
givit att man utan stérre prishdjning har kun-
nat montera bromsservo och en automatisk
bromskraftsférdelare, som alltsd reglerar sa
att bakhjulens bromskraft dkar vid 6kad be-
lastning pd dem. Hjulupphangningen &r indi-
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viduell pd alla hjulen, liksom pa& Mercedes-
Benz modeller, dar man tillampar ett system
med en s.k. enkelpendlande bakaxel (diffe-
rentialen dr féast vid ena axelhalvan och av-
fjadringen sker med spiralfjadrar).

Fram har Mercedesvagnama liksom Kapi-
tan traditionell trapetslankupphangning, me-
dan Zephyr Six har Fords vanliga konstruk-
tion med enkla tvararmar och langa fjader-
ben. Zephyr Six och Kapitdn har bak stel
axel och langsgdende bladfjadrar. Citroen var
en av skivbromsens pionjarer och har sddana
monterade pa framhjulen liksom MB 220 S
och Zephyr Six. 6vriga har trumbromsar runt
om. Motor- och drivhjulsplacering framgar av
tabellen:

Motorarrangemang

Motortyp Motorplacering Drivhjul
Opel Kapitan ... 6-cyl fram bak
Mercedes-Benz 190 ¢ 4-cyl fram bak
Mercedes-Benz 220 S 6-cyl fram bak
Citroen ID 19 ... 4-cyl fram fram
Ford Zephyr Six ... 6-cyl fram bak

Stora effektskillnader

Om motorerna har likartad grundkonstruk-
tion. s& skiljer effekt och cylindervolym atskil-
ligt de olika modellerna emellan. Stdrsta cy-
lindervolymen har Opel Kapitén, storsta topp-
effekten Mercedes-Benz 220 S och stdrsta
vridmomentet Kapitan, som ocksd redovisar
det vid lagsta varvet.

Motordata

Cyl. vol. Effekt/Varvtal Vridmem/V-tal

cm3  hk DN v/min  kpm DIN v/min
Opel Kapitan 2586 90 4100 19,0 1300
Mercedes-Benz 190 ¢ 1897 80 5000 14,5 2500
Mercedes-Benz 220 S 2195 110 5000 17,5 3500
Citroen ID 19 1898 66 4500 13,5 2500
Ford Zephyr Six ... 2553 99 4750 18,5 2000

Vi ser tydligt att Kapitdns motor ar den klart
smidigaste och rastarkaste vid ldga varv. |
sjalva verket har denna motor rent ameri-
kanska egenskaper, den drar lugnt och smi-
digt pd hogsta vaxeln ocksd i mycket laga
hastigheter. 1 rastyrka kommer Ford Zephyr
pa andra plats, den har egenskaper som liknar
Kapitdns, medan man maste beteckna motorn
i 220 S som mer raffinerad, den arbetar pa
héga varv men tyst och smidigt som ett ur-
verk. Daremot korresponderar motorn i 190 ¢
déaligt med vagnens hoga pris. D& man satter
sig bakom ratten véntar man sig den stora
vagnens korkomfort, men finner en mattlig
segdragning och ett behov av tdta véaxlingar.
Men alla dessa motorer gar som en viskning
och ar fullt vardiga lyxvagnar.

Man kan daremot knappast sdga om Ci-
troéns motor att den gar tyst, tvartom ar den
direkt bullersam vid héarda padrag. Den &r
inte heller pafallande smidig, och segdragning-
en lamnar atskilligt 6vrigt att 6nska. Men det
skall péapekas att motorn med sin konstruk-
tion ger en bransleekonomi utan konkurrens
i klassen.

Karosserna ar modema och forhallandevis
latta pd samtliga vagnar. Citroen har den
aldsta formgivningen — den stammar frén
1955, men ingen skulle val komma pé& tanken
att kalla den omodem. Vikten &r hos alla
vagnarna pafallande lag.

Vikter

Opel Kapitan....
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Citroen ID 19
Ford Zephyr Six ., 1240

Lattast ar Citroen ID 19, dar man verkligen
harddragit konsten att bygga latt. Markligt
blir det om man betdnker att motorn &r den
gamla konstruktion som var monterad i den
en gang sd populdra B 11-modellen.

Betraffande stabiliteten ger man sitt oreser-
verade erkdnnande &t Mercedesvagnama,
rangordningen blir sedan Kapitédn, Zephyr Six
och Citroen ID 19.

Rymligt s& det forslar

De hdar vagnarna ar byggda for att vara rym-
liga och bekvama, och utrymmen finns s& det
forslar i samtliga fall. Citroen ID 19 leder
klart d& det galler benutrymme och takhojd
bdde i fram- och baksdte, medan Kapitan
hamnar pa andra plats, tatt f6ljd av Merce-
des-Benz 190 ¢ och 220 (som &r utrymmes-
massigt identiska) och Ford Zephyr Six. Den
inre bredden ar bést hos Kapitan, med Mer-
cedesmodellerna pd andra delad andraplats.
medan man dar kan jdmfora Ford Zephyr Six
och Citroen ganska val. Det maste betonas
att ndgon svarighet att aka sex vuxna personer
bekvamt inte finns i ndgon av vagnarna och
att alla har utrymmen nog fér hdgsta komfort.

Bagageutrymmet skiljer mer med Mercedes-
vagnarna och Kapitdan i toppklass. Men
Zephyr ligger inte langt efter, medan ID 19
har en vasentligt saimre form pa sitt utrymme,
som dessutom ar mindre och svarare att na
genom den lilla luckan. For bagage har Ci-
troen en utrymmesstandard som &r aningen
knapp, medan bagageutrymmet i de 0&vriga
mer &n val racker till.

Beroende pd den hydrauliska fjaderkompen-
sationen ar risken for dverbelastning mindre
i Citroen ID 19 &an i de dvriga.

Goda vagvagnar

De har vagnarna bjuder alla p& toppklassiga
véagegenskaper och tal synnerligen hégt upp-
drivna hastigheter utan att s&kerheten &ven-
tyras. Beroende pa konstruktionssatt skiljer
sig deras egenskaper ndgot.

Citroen ID 19 &r klart understyrd, men
hela tiden mycket spérvillig. Dock nagot trég-
rattad i I&g och hog fart.

Mercedesvagnama ar understyrda, men de-
ras pendelaxlar bak kan astadkomma ordent-
liga sladdar vid hard kurvtagning.

Zephyr Six och Kapitdn &r understyrda.
kursstabila och har en tillfredsstillande spéar-
hallning. Stabiliteten pd vdgen &r god, men
framfor allt hos Kapitdn marker man en be-
nagenhet till »skutt» hos den tunga bakaxeln.
En rekommendationstabell till olika forare
skulle se ut s har:

e En ovan forare bor har lattast att
komma till ratta med Ford Zephyr
och Opel Kapitén.

» Den som vill kdra snabbt pa landsvag
bor trivas allra bédst med Citroen
ID 19 (for dess fenomenala vighall-
ning) och med Mercedes-Benz 220
(for dess goda vaghallning och ypper-
liga fartresurser).



« Den som agnar sig at hard korning
p& smavagar har stérst ndje av Ci-
troen ID 19 och Mercedesmodel-
lerna.

« Den som maste fram i sn6 och lera
lyckas bast med Citroen ID 19 (med
bl.a. reglerbar markfrigdng).

e | stadstrafik trivs man b&st med Opel
Kapitdn och Zephyr Six (beroende
pa de utomordentligt smidiga mo-
torerna).

Ocksd i denna jamforelse har alla vagnarna
sina stora fordelar, men det finns skél att
ndmna Citroen ID 19 som en av marknadens
yppersta vagvagnar.

Sportvagnsprestanda

Flera av de hé&r jamforda vagnarna har rena
sportvagnsprestanda. Rent sportvagnsmassigt
ar accelerationen upp till 100 hos Mercedes-
Benz 220 S, Opel Kapitdn och Ford Zephyr
Six. Topphastigheten &r sarskilt imponerande
hos Mercedes 220 S, men darvidlag har alla
sddana varden att det val racker for vara

forhallanden — och blir over.
Prestanda

Toppfart Acceleration  Bensinférbr.

km/t 0-100 km/t 1/mil
Opel Kapitan 150 16 1,2
Mercedes-Benz 190 c 147 19 1,15
Mercedes-Benz 220 S 165 15 1,4
Citroen ID 19 140 20 1,1
Ford Zephyr Six .. 150 17 1,4

Komfort i lyxklass

Det &r framst komforten man kdper med en
vagn i den har klassen, det ar bade kor- och
dkkomfort. D& det galler fjadringen ar Ci-
troen ID 19 sarklassig, men ocksd Mercedes-
modellerna ligger langt over genomsnittet i
klassen. Zephyr ar kanske ndgot styvare an
Kapitdn, men Zephyr ar ocksd en aning 6ver-
lagsen dad det galler kurvtagning. Men alla
bjuder pad en fjadringskomfort av yppersta
klass. Sateskomforten har &gnats speciellt stor
uppmérksamhet hos Citroen och Mercedes-
Benz. Deras saten &r ocksd odndligt bekvama
att sjunka ned i, men de mjuka ryggstéden
kan bli trottande for svaga ryggar. Det galler
ocksd Kapitan, medan Zephyr Six har nagot
styvare stoppning.

Varmen &r hos alla vagnarna av hog Klass,
men ar kanske négot langsam efter en Kall
start hos Mercedesvagnama. Citroen har lik-
som Mercedes tva aggregat, men Citroen ar
ensam om att ha vdrmeutsldpp vid baksatet.
Mercedes 220 S ar & andra sidan ensam om
en rejal ventilation med luftutsug vid bak-
rutan. DA det galler varme vid hard kyla tor-
de Citroen klara sig bast, men man far accep-
tera att det ar den enda av varmeanldagg-
ningarna som ar svar att reglera till just den
nivda man onskar.

Bensinforbrukning som kostar

Men smakar det si kostar det, och ingen av
de har vagnarna kan konkurrera med sma-
vagnarna i frdga om driftkostnader. Visser-
ligen &r till exempel ID 19 ytterligt ekonomisk
— bland annat pd grund av sin gynnsamma
form, men det primdra ar den relativt stora
vikt som gang p& gadng maste accelereras upp
i stadstrafik. Underhéllskostnaderna blir ocksa

av en helt annan storleksklass &n vad som é&r
fallet med smavagnarna, och lagger man sedan
till de dryga amorteringarna pa inkopssum-
man och det relativt stora avskrivningsbelop-
pet forstdr man att det. faktiskt blir minst
lika billigt att ha tvd vagnar i allra minsta
klassen som en av dessa forstklassiga vagnar.
Men det ar en frdga om intresse och vad man
vill betala for att dka standsméssigt.

Detaljarbete av olika klass

D& det galler detaljarbetet kan det inte hjal-
pas att det finns stora olikheter de hér vag-
narna emellan. Hogst upp pé listan satter vi
Mercedes-Benz bada modeller, dar varje pass-
ning, varje detalj man tar i faktiskt ar per-
fekt. Det &r ett intryck av omsorg och gedi-
genhet som inte 4r en chiméar, det gar igen
vad man &n studerar hos dessa vagnar. Som
nummer tre satts Opel Kapitdn, som dock ar
av en helt annan klass. Mattligt pakostad,
men det man har att gora med ar valgjort och
fungerar val. Man far snabbt fortroende for
vagnen, som ocksd verkligen ar tillforlitlighe-
ten sjalv.

Betydligt mindre imponerande &r Zephyr
Six, dar man klart mérker att den hér vagnen
&r billig for sitt pris. Tatningslister, reglage
och smadetaljer &r inte alltid sa valmonterade,
det ar latt att f4 ett svarlokaliserat skrammel.
Men négra grava anmarkningar finns inte hel-
ler mot denna vagn. Citroen ID 19 &ar dér-
emot ett sérfall. Sammanséttnings- och detalj-
standard &r i flera stycken av en kvalitet som
man Gverser med blott pd grund av vagnens
i 6vrigt s& utomordentliga egenskaper. Pass-
ningar i inredningens detaljer ar daliga,
manga detaljer billiga och nastan chockeran-
de enkla. Pa karossens utsida ar springorna
vid fogarna stora och p& nadgot satt verkar det
som om bagageluckan aldrig hamnar riktigt
pa ratt plats. Men i gengald ar vagnen snabbt
demonterbar och reservdelarna billiga. Skram-
mel uppstar latt, men pa vagnens eller detal-
jernas goda funktion finns ingenting att an-
marka. Det har visat sig att en ID 19 kan
fungera under ldng tid utan ndgra anméirk-
ningar av betydelse éver huvud taget.

For finsmakare

D& vér standard stiger ar det val ingen tvekan
om att det har ar en klass som kommer att
Oka kraftigt i betydelse. Och de vagnar som
har har jamforts ar alla kvalificerade vagnar
med utomordentliga egenskaper, néagra av
dem byggda sa att de tillfredsstiller ocksad den
verkliga k&nnaren och finsmakaren.

Poangsatt bilen

Det &r inte s& latt att rangordna bilarna
efter varandra. Vilken ar bast? Jo, vi skulle
kunna goéra det efter var smak och Var
instéallning till de olika egenskaperna. Men
det &ar n&got som var och en maste gora
for sig sjalv. om det skall vara ndgon me-
ning med det. For att underlatta det har vi
1atit sammanstélla en tabell dar ni sjalv kan

fylla i poangsiffror, egenskap for egenskap
och f& fram vad som borde passa er bést.
SI& upp
Sid. 111.

MERCEDES-BENZ 190 C

MERCEDES-BENZ 220 S

CITROEN ID 19

FORD ZEPHYR SIX

OPEL KAPITAN
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Keg

sanningen
nande som vilken VM-uppgdrelse som helst.

fabrikanterna

sats

istreringsstatistik &r ett ganska torrt ord. Men

bakom siffrorna &ar minst lika span-

Bil-

gor allt for att nd toppen och

ar de med ratta kort blir vinsterna darefter.

HARD KAMP

De

storsta

bil-
modellerna

Under manga ar

har Volvo varit ett
absolut dominerande
god
service och ett grund-

marke i Sverige —

murat rykte ar
forklaringen.
Volkswagen &r tvaa,
medan Saab och
Opel kampar om
tredjeplatsen.
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En pataglig orsak dartill ar béattre séaljnat och service.
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Modeller som
natt toppen
BOOO 12000 16000
H&ar ar tatloppet det senaste &ret mellan de fem ledande
biltyperna. Volkswagen 1200 har med tiden blivit allt- Volvo belagger
mer suveradn — &aven om man sedan tillkomsten av man lagger mérke
storebror 1500 har kunnat skonja en vikande tendens kapp sin aldre syster.

relativt i hela marknadens omfattning.
Som god
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tvda har sensationellt Saab 96 seglat upp.

har forlorat en del till

Opel Rekord haller utan svarighet sin femteplats, men
klasskonkurrenten Taunus 17 M.
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NYREGISTRERINGAR AV BIIAR
UNDER 1961 OCH 1962

PERSONBILAR

VOLKSWAGEN
1200

SAAB 96

VOLVO P 120
(AMAZON)

. VOLVO P 110

(PV 544)

. OPEL REKORD

FORD TAUNUS
17 M

VOLKSWAGEN
1500

OPEL CARAVAN

VOLVO 210
(DUETT)

MERCEDES 190

REN. DAUPHI-
NE/GORDINI

FORD ANGLIA
106

FORD CONSUL
OPEL KAPITAN
DKW AU 1000

SAAB 95
HERRGARDSV.

MERCEDES 220

VAUXHALL
VICTOR

VOLVO 221
AMAZON
HERRGARDSV.

BMC 850
AUSTIN/MORRIS

PEUGEOT 404
MERCEDES 180
FIAT 1300-1600

FORD TAUNUS
17 M SUPER
HERRGARDSV.

DKW 800

ovriga

1961

33.518

18.850

15.482

24.931

17.442

7.444

263

4.248

4.373

2.027

4.853

3.836

776

3.070

3.889

1.633

2.640

1.202

409

1.768

1.775

161

1.335
1.259

23.827

Summa 181.011

1962

29

22.

22

20

17

10.

1

466

.038

611

119

410

.395

.893

.505

.237

723

.666

.637

.601

.321

.216

.866

1.859

1

1

1

.829

.818

743

1.729

1.601

1.110

25

.548

196.717



OM TATPLATSERNA

avlingsresultat pa varldens
thorbanor ar nog bra att ha,

men det ar tatplatserna i for-
saljningsstatistiken bildirektorer-
na verkligen &r ute efter. Och
dér satsar man med alla resurser.
Och det 4r ocksd denna tavlan
som i det ldnga loppet &r den
allra mest spénnande.

Sarskilt stor betydelse har des-
sa kalla siffror just nu — runt
om i varlden och i Europa i syn-
nerhet. Den europeiska stormark-
naden haller p& att bli ett fak-
tum, for bilfabrikanterna géller
det helt enkelt att kunna vara
tillrackligt stora for att tdcka en
storre marknad och for att kunna
hélla service och forséljning ak-
tiva inom hela denna stora mark-
nad. Att spanningen &ar stor &r
inte svart att marka, just den har
sasongen har fabrikanterna satsat
som aldrig forr. Fran alla hall
kommer rapporter om nya fa-
briksanldggningar, kapacitetema
hojs och bilar pumpas ut pa
marknaden. Bilvarlden héller an-
dan. Skall allt kunna séljas?
Eller kommer det att tillverkas
for méanga bilar?

Hur som helst — i populér-
klassen kan vi rakna med harda
bandage i ar. Och en fascine-
rande giganternas kamp om ko-
parsjalama.

| de hogre prisklasserna finns
andra tendenser att marka. Vol-
vo Amazon &r nu lika stor som
gamla 544:an i forsdljning. Och
vi kan vdl rdkna med att 1963
definitivt blir det ar dd Ama-
zon tar platsen som Volvos stors-
ta forséljningsobjekt.

Just i det prisldget bdrjar ock-
sd Volkswagen 1500 skymta i
kulisserna. Men med tanke pa
att priset och namnet rimmar
illa med varandra och att Vol-
vos plats i den klassens forsélj-
ning ar s& dominerande kanske
det dréjer innan VW kan nd en
toppforséljning. Om man inte
gor nagot at priset...

Och de ovriga? Kanske de nya
vagnarna pressar de billigare na-
got tillbaka, medan de marken
som har de dyrare vagnarna
sakert kan rédkna med stabilitet.

Har i Sverige ar kanske inte
askmolnen fullt s& mérka — vi
lar far stanna utanfér EEG ett
bra tag, vare sig vi vill eller inte
— men reflexerna fran Europas
anspanning ndar ocksa hit.

De reflexerna, det &r de nya
biltyper i helt nya prisklasser
som stora och resursrika foretag
nu samtidigt slappt ut pd mark-
naden. Det &dr dessa bilar som
blir dark horses pd marknaden.

De kénnetecknas av att de har
utrymmen och prestanda som
bilar i 14-tusenkronorsklassen,
att de arvt manga tekniska de-
taljer fran vasentligt dyrare vag-
nar, att de har en ekonomi i de-
finitiv smavagnsklass och att de
kostar kring 10.000 kronor fullt
fardiga pa gatan.

Bilarna dar Morris 1100, Re-
nault 8, Opel Kadett, Ford Con-
sul Cortina och Ford Taunus
12 M.

De kommer alltsd att ta upp
konkurrensen i den klass dar man
redan finner arets tvd framgangs-
rikaste bilmodeller, Volkswagen
1200 och Saab 96. Men det ar
inte bara frdgan om konkurrens
med dessa vagnar; med nykom-
lingarnas goda utrymmen och
egenskaper tar de sédkert kunder
ocksd frdn de hdogre prisklas-
serna.

Nu &r det naturligtvis mycket
som spelar in d& det galler stor-
forsaljningen. Méangden aterfor-
saljare har en utomordentligt
stor betydelse, bilmarkets klang
likasd. Men ocks& sjilva bilens
appeal p& képarna har mycket
att betyda. Vem minns inte
Opels fabulésa framgangar med
sin Rekord av drgang 1958? Och
det utan att den wvagnen just
hade nagot tekniskt nytt att bju-
da. Rykte om god eller délig
service &r en annan vésentlig
synpunkt. Scania-Vabis har mal-
medvetet byggt upp en god ser-
viceorganisation for Volkswagen,
nogsamt understddd av en skick-
lig PR-kampanj.

Jokers
1 leken

Morris 1100 satts i marknaden
snabbt expande-
rande BMC. Har fatt en enorm
publicitet och saljs p& tekniskt
raffinemang, pa& vagegenskaper
i toppklass och p& god komfort
och goda utrymmen. Sma ytter-
matt. Kostar p& gatan kr 10.750.

av i Sverige

Ford Cortina ar en konventionellt
uppbyggd vagn med goda inner-
utrymmen och ett péafallande
stadat upptradande pé& vagen.
Bagageutrymme i storvagnsklass.
Cortina &r den vagn av de nya
som snabbast né&tt den svenska
marknaden, har med ett pris
under 10.000 redan slagit val.

Renault 8 &ar den franska stats-
agda fabrikens senaste storserie-
vagn. Enligt fabrikens traditioner
bakmonterad motor. Bagageut-
hyggligt och
utmarkt. Utméarkta
vagegenskaper och skivbromsar
runt om fa&r man i denna bil,
som p& gatan kostar 10.350 kr.

rymmet &ar &andéa
komforten

Ford Taunus 12 M skulle egent-
ligen ha hetat Cardinal och pro-
ducerats i USA. Men det blev
KélIn-fabriken som fick ta upp
produktionen av denna originella
bil med V4-motor och framhjuls-
drift. Goda utrymmen och en
vagn med amerikanska drag far
man fér omkring 10.000 kronor.

Opel Kadett har &rvt namnet
frdn 30-talets stora sméavagns-
succé, har goda utrymmen och
en foredomlig enkelhet i upp-
byggnaden med vissa originella
konstruktionsdrag. Utmarkt véag-
vagn, som redan i starten i
Tyskland rént stor efterfrdgan.

Pris omkring 9.500 kr p& gatan.

Arets nya popularprisbilar
kan gdra revolution

i forsaljningsstatistiken.
Har ar bilmarknadens fem
stora fragetecken.



STORA 1963
BILSALONGEN

tora Bilsalongen kan som enda

svensk publikation presentera om-
kring 300 bilmodeller samtidigt — i text
och bild. Det &r alla de modeller som
finns att tillgd pa svensk marknad —
och atskilliga till. | sjalva verket ar de
allra flesta existerande mérken medtag-
na. Men det &r riktigt att Stora Bilsa-
longen kunde vara mer fullstindig, att
redogdra for 800 olika bilar vore ingen
svarighet om man hade plats — for sa
manga tillverkas det faktiskt wvarlden
dver i dag.

Det ar val lika gott att tala om vad vi
inte har med. Det &r méarken med ringa

produktion, bland annat i England,
Frankrike, Italien, Egypten, Spanien,
Jugoslavien, Kina och Formosa. Men

dessa vagnar ar ocksd s& ovanliga — i
de flesta fall ocksa i sina hemlander —
att det ar liten sannolikhet att nagonsin
mota dem. Men det finns ocksd paral-

lelimodeller i samma mérke — dar blott
en representant medtagits. | allménhet
ar det motorstyrka och ndgra kromlis-
ter som skiljer.

Men till vardagsbruk 4&r det ingen
orimlighet att pastd att Stora Bilsalong-
en har en fullstdndig 6versikt dver vérl-
dens bilar. Det 4r de smé detaljerna som
har fatt utelamnas.

Tre avdelningar
Vi har lagt upp den hér presentationen i
tre avdelningar och bdrjar med de vag-
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nar som séljs i Sverige och som har
en forsaljningsvolym av atminstone cir-
ka hundratalet vagnar per ar.

De vagnarna har fatt vardera en halv-
sida till sitt forfogande, och dessutom ar
ungefar hélften av dem medtagna i jam-
forelsen p& annan plats i slutet av Stora
Bilsalongen. Jamsides med presatio-
nen finns de tekniska data angivna som
&r mest intressanta for koparna.

Dessa vagnar dr uppstéllda i bok-
stavsordning, dar man skall ldgga marke
till, att . ey eller rema
ssavegw farekommer finns blen at
da pa det ream sm kome 10 |
bdgasodingn en Morris 850 fin-
ner man alltsd under namnet Austin
850. En MG Midget under Austin Hea-
ley Sprite och sa vidare.

Né&sta avdelning visar femton vagnar
och data till dem pd varje sida. For att
man snabbt skall finna vad man soker
&r de uppstéllda i bokstavsordning un-
der varje tillverkarland. Och tillverkar-
la&nderna 4&r i sin tur uppstallda i bok-
stavsordning.

Slutligen: For de vagnar som bér ha
lite text kring sig, som &r intressanta pa
sitt speciella vis och kanske ar nyheter
finns det fyra sidor reserverade. Det ar i
samtliga fall bilar med s& liten forsalj-
ningsvolym att de inte kunnat vara med
i den fdrsta avdelningen.

VIS

Vilken hastkraft?

Maénga agare till bilar som ar medtagna
har kanner sakerligen inte igen siffran
pa sin bils motorstyrka. Nagra tycker att
siffran verkar lagre hédr &n vad han
trott.

Forklaringen &r denna: Det finns
nagra olika internationella matnormer
for att ta upp bromsad effekt. En ame-
rikansk norm dr SAE, déar till exempel
flakt, generator och vattenpump inte ar
inkopplade d& effekten provas. En an-
nan, tysk, kallas fér DIN, och dd man
mater enligt denna norm &r motorn i
stort sett klar att monteras i en bil. Till-
behoren ar alltsé

En smula eftertanke ger vid handen
att DIN-siffran pa effekttalet blir lag-
re an SAE-talet. Och man fdrstar ocksa
att det &r omdojligt sdga hur stor skillna-
den &r. Det beror ju pé vilka hjilpaggre-
gat man anvéander.

For att bilarna hdar skall vara jamfor-
bara har vi valt DIN-normen dé&r den
over huvud taget gatt att fa fram. Or-
saker ar tva: dels ger detta forfaran-
de naturligtvis en mer réttvis bild av
vad bilen presterar och dels ligger det-
ta tal till grund for tysk bilbeskattning
och det stalls alltsa dambetsmannakrav
pa att en riktig siffra uppges.

| Sverige har generalagenterna for de
olika bilméarkena ldnge fort en dubbel-
politik betrdffande héstkraftstalet. Det
har hoért samman med fdrsdkringsbola-
gens hastkraftsgranser. For att fad 13g



Stora Bilsalongen presenterar har 300 bilar i bild

och text — det mesta av intresse inom varldens samlade

bilproduktion. Uppgifterna ar spackade med siffror.

Men att en siffra inte sdger nagot utan definition ar klart

for alla. Har redogors for hur vi presenterar effekt, brans-

leforbrukning och vad som ligger till grund for priset.

ARETS ALLA BILAR

forsakring har besiktningsinstrumentet
forsetts med en siffra — och forsaljar-
nas broschyrer med en annan. Och da
fabrikanten bara angivit DIN-hastkraf-
ter har forsédljarna ibland hoftat till med
en lagom hdég SAE-siffra. Allt for att im-
ponera. Vi anvidnder alltsd DIN-hast-
krafter i Bilsalongen. Men man skall inte
lita alltfor mycket pa dem heller, tyvarr.
Och det hdnger samman med de tyska
skattehdstkrafterna. Siffran 40 &r en
magisk grans och s& har man lyckats fa
Renault 8 med 48 SAE-hk att ge ifran
sig bara 40 DIN-hk. Eller hur har det
gatt till att ur Simca 1000 med 50 SAE-
hk méata upp blott 39 i DIN?

Man undrar vilka motorer som har
sants till de tyska héstkraftsmétarna . ..

De engelska bilarna mats pa motsva-
rande s&tt i net (DIN) och gross
(SAE). Net-siffran skall korresponde-
ra med DIN-siffran. Men den go6r det
inte alltid. De siffror vi anvént har-
stammar emellertid fran tysk bilforsalj-
ning.

Enkelt &r det inte — det h&r med
hastkrafter. Men vi tror att vi skipat
den stdrsta réttvisan genom att ange
DIN-héstar i den utstrackning det over
huvud taget varit mojligt. Nog om hast-
krafter!

Obestamda priser

Jo, vi kan lova att de priser vi angivit
inte stammer nar ni gar for att kopa
samma bil i en butik. De priser vi an-

givit &r niamligen exempel pa priser pa
gatan hos &terforsaljare i Stockholm i
mitten av februari 1963. | sjalva verket
varierar detta fran forsaljningsplats till
forsaljningsplats, fran ort till ort. Den
utrustning som ingdr ar legio — for
svenskt vidkommande varme, vidrute-
spolare, ndgon form av underredshe-
handling och rostskydd, oftast sdker-
hetsselar och ofta stéldlds. Det anger
det billigaste priset for vagnen i dess
mest salda version. For Volvo 544 an-
ges alltsd priset for en trevaxlad Favo-
rit. N&stan alltid finns det flera varian-
ter, med mer eller mindre krom, med
fler eller farre héstkrafter. Men det pris
vi angivit ger en utgangspunkt och skill-
naderna sedan brukar inte vara mer &n
nagon hundralapp for den modell som
man kanske till sist véljer.

Priset skall alltsa inkludera allting in-
klusive skatter och avgifter men exklu-
sive arlig skatt. Vid avbetalning kommer
ytterligare kostnader till, i gengald kan
man vid kontantaffar ibland rdkna med
olika former for rabatt — om fdrsaljar-
provisionen ar hyggligt tilltagen fran ge-
neralagentens sida.

Bensinforbrukning som

inte stammer

En annan detalj mdnga kommer att pro-
testera mot &r bensinférbrukningen. Ja,
vi vet att den inte géller for alla perso-
ner. Den siffra som &r angiven har &r
ett genomsnitt dar hard stadskérning och

snabb landsvégskdrning i lika proportio-
ner ingar. Siffrorna ar jamforbara sins-
emellan och det ar pa det sattet man
skall anvanda dem.

Men man kan ocksd rakna fram ap-
proximativa siffror for sin egen kor-
ning enligt féljande:

# Den som kor enbart p& landsvag och i
lugn takt kan rdakna av 25 %.

Den som kor enbart pa landsvag, men
i hard takt, kan rakna med 10 %.

# Den som kor lugnt och i lika delar pa
landsvdg och i stadstrafik kan rédkna av
10%.

# Den som kor snabbt bade i stad och
pa landsvdg kan ta bransleforbruk-
ningssiffran for vad den ér.

© Den som kor lugnt enbart i stadstra-
fik kan lagga pa 15 %.

© Den som kor snabbt enbart i stads-
trafik kan ldgga pa 25 .

D& bor siffrorna staimma battre!

Register pa bilarna

Till sist vill vi bara tala om att det finns
ett register pa alla de bilar som ingar i
Stora Bilsalongen. Det finner man pa
sid. 5—7. Och en férteckning 6ver alla
generalagenter finns pé sid. 112— 113.
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Austin 850 Cooper

BMC 850 Cooper  Morris 850 Cooper

Toppfart: 145 km/t
Acceleration, O— 100 km: 20 sek
Bensinforbrukning: cirka 0,9 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 55 hk DIN vid 6000 v/min
Cylinderdiameter: 62 mm
Slagldngd: 81 mm

Slagvolym: 997 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-

serad pa 3 véaxlar, golvspak
Drivning p& framhjulen

Framhjulsupphangning: trapetslankar och

fjfaderdon med gummi.

Bakhjulsupphéangning: delad bakaxel
fjfaderdon med gummi

Skivbromsar

Hjulbas: 2032 mm
Totallangd: 3050 mm
Totalbredd 1400 mm
Totalh6jd: 1350 mm

Antal dérrar: 2
Bensintankens rymd: 25 lit

Austin 850

BMC 850 ¢ Morris 850

Toppfart: 120 km/t
Acceleration 0— 100: 33 sek
Bensinforbrukning: cirka 0,8 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 34 hk DIN vid 5500 v/min

Cylinderdiameter: 62,9 mm

Slaglédngd: 68,26 mm

Slagvolym: 848 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa tre véaxlar, golvspak

Drivning pa framhjulen

Framhjulsupphangning: trapetslankar,
fjfaderdon med gummi

Bakhjulsupphangning: delad bakaxel,
langsgdende armar, fjaderdon med
gummi

Trumbromsar

Hjulbas: 2032 mm

Totallangd: 3050 mm

Totalbredd: 1400 mm

Totalhojd: 1350 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 25 lit

Karosserivarint: stationsvagn
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et vickte stor uppméarksamhet da Bri-
Dtish Motor Corporation for halvtannat
ar sedan slappte ut den extrautrustade och
mycket snabba versionen av den vdlkédnda
»Hundkojan». Det kan inte kallas annat
&n for ett uttryck for engelsmannens for-
tjusning infor det sportiga n&r man forser
en sd i varje detalj fornuftig familjebil
med en trimmad motor méktig att ge for-
donet en fart av 145 kilometer i timmen.
Experimentet med denna starka motor i
en sa liten bil maste forstds ses mot bak-

et sades om Austin/Morris 850 och dess

konstruktorer att aldrig har s& mycket
logik kunnat skddas samtidigt vid engelsk
bilproduktion. Och 850 ar sd val genom-
tankt da det galler att vinna utrymme att
man kan betvivla att man kan vinna en
centimeter ens i ndgot hom. P& 305 centi-
meters langd har man faktiskt fatt in
plats for fyra personer — som inte alls be-
héver vara av mikroformat utan gott kan
vara normalt gangliga engelsmén. Hemlig-
heten ligger i den tvdrmonterade fyr-
cylindriga motom med véaxellddan pa den

Pris kr 10.480
Arlig skatt kr 110

ENGELSK

grunden av standardmodellens utomor-
dentliga vagegenskaper, och resultatet har
ocksd blivit att Coopem som tavlingsbil i
sin klass blivit i det narmaste oslagbar.
Bilens tekniska upplédggning ar inte and-
rad, men motorn har fatt stérre cylinder-
volym, hdégre kompression och tva férga-
sare. Framhjulen har skivbromsar och
chassiedetaljerna ar har och var forstark-
ta. Resultatet har blivit en kurids liten bil
som verkligen ger maximum av korgladje.
Den dar verkligt ekonomisk for &garen.

Pris kr 7.980
Arlig skatt kr 110

ENGELSK

plats dar oljesumpen brukar aterfinnas
De mycket sma hjulen — 10 tums filgar -
har ocksd stor betydelse i sammanhanget
Fjadringen med gummielement &r ocks
den okonventionell och ger tillsamman
med framhjulsdriften och individuell;
hjulstall en narmast fenomenal véaghall
ning med en styvhet som gor den lilla bi
len ytterligt latthanterlig och ndra de
idiotsdkra. Baksidan av det hela ar baga
geutrymmet, vars lucka dock kan ta vis
last om sa skulle behévas. Men en presen
ning rekommenderas!



Austin A 40 Futura

BMC A 40 Austin

Toppfart: 125 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 29 sek
Bensinférbrukning: cirka 0,95 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 48 hk DIN vid 5000 v/min
Cylinderdiameter: 64,6 m

Slaglangd: 83,7 mm

Slagvolym: 1098 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 véaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen
Framhjulsupphéangning: trapetslankar,
teleskopdampare

Bakhjulsupphangning: stel bakaxel,
halvelliptiska bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2120 mm

Totallangd: 3710 mm

Totalbredd: 1510 mm

Totalhdjd: 1460 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 32 lit

Austin A 60

kan s&ga att den hér vagnen var
I\Alirjan till ett mera praktiskt Dbil-

tankande, foregdngaren till hundkojan.
Héar hade man forst och framst sett till
familjens krav pa en bil. Bilen maste vara
billig, darfor liten men trots detta ge goda
utrymmen for bagage och passagerare.
Stationsvagnskarossen 4r svaret pa detta.
For att fa vagnen s& billig som mojligt
anvdnde man de komponenter som redan
fanns i produktion, A 35:ans motor, kraft-

BMC A 60 Austin « Morris Oxford

Toppfart: 130 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 26 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,1 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 62 hk DIN vid 4500 v/min
Cylinderdiameter: 76 mm

Slaglangd: 89 mm

Slagvolym: 1622 cm3

Transmission: 4-vaxlad ldda, synkroni-
serad pa tre vaxlar, golv- eller rattspak
(Alternativt: automatlada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: trapetslankar,
teleskopdampare

Bakhjulsupphangning: stel bakaxel,
halvelliptiska bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2540 mm
Totallangd: 4430 mm
Totalbredd: 1600 mm
Totalhojd: 1470 mm

Antal dorrar: 4
Bensintankens rymd: 45 lit

nom att kdpa en Austin har man

nda sen bilismens barndom bevisat sin
tillgivenhet for det specifikt engelska. P&
den svenska marknaden ar A 60 ett av
de mest intagande exemplen pa engelsk
charm vad det géller mellanklassen kring
priset 14.000. | den senaste versionen har
man utseendemassigt fatt fram en ny och
harmonisk Cambridge, som inte &r litet
representativ. Och dven om det ar en illu-
sion for de skinnkladda satena, (den fals-
ka) valnéten pé& instrumentbradan och de

Pris kr 10.002
Arlig skatt kr 110

ENGELSK

dverforing och bromsar. | bdrjan av pro-
duktionen hade man ocksd A 30:ans egen-
domliga system med tvd bromscylindrar
fram och en centralt placerad bak som
via dragstanger pdaverkade bakhjulsbrom-
sama. Det systemet har man dock gatt
ifran numera.

Austin A 40 har nu en foljd av ar varit
i produktion utan storre &ndringar, och en
kopare kan rakna med att fa en fardig
biltyp déar alla barnsjukdomar &r botade.

Pris kr 13.694
Arlig skatt kr 194

ENGELSK

tjocka mattorna pa golvet, tanken till en
gammal hantverkartradition — négot man
ofta saknar pd de kontinentala vagnarna i
jamforlig klass. Prestanda hos A 60 é&r
utan extravaganser, men kdregenskaper
och vdaggrepp ar i god harmoni med bilens
resurser. A 60 ar en av de fd mellanklass-
vagnar som till en rimlig kostnad kan for-
ses med helautomatisk véxelldda. Vagnen
verkar ombonad och har representativa
kvaliteter som tillhér det ovanliga i klas-
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Austin A 60 Countryman

Morris Oxford Traveller « BMC A 60 Stationsvagn

Toppfart: 128 km/t
Acceleration, O— 100 km: 26 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,2 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 61 hk DIN vid 4500 v/min

Cylinderdiameter: 76,2 mm

Slaglangd: 88,9 mm

Slagvolym: 1622 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 vaxlar, golvspak
(Alternativt: automatvaxel)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéngning: stel axel, langs-
gadende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2540 mm

Totallangd: 4430 mm

Totalbredd: 1610 mm

Totalh6jd: 1530 mm

Antal dérrar: 5

Bensintankens rymd: 45 lit

enna eleganta kombivagn. Mattor pa
golvet och valnét (imiterad) pa instru-
mentbradan ger tillsammans med lader-
kladda saten en harligt lyxig trivselkansla
som blott engelsméannen tycks skapa. A 60
Countryman ar foérhallandevis rymlig, last-
utrymmet med nedfallt baksate mater 183
cm, hojden pd lastutrymmet &r 83 cm och
bredden 128 cm. Bakdorren bestar av
luckor, hangda i 6ver- och underkant. P&
végen dr A 60 Countryman liksom mot-
svarande personvagnsmodell ytterst be-

-I-ypisk engelsk och mycket vélstddad &r
d

Austin 850 Countryman

Morris 850 Traveller « BMC 850 Stationsvagn

Toppfart: 110 km /t
Acceleration, 0— 100 km: 47 sek.
Bensinforbrukning: cirka 0,8 I/miil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatten-

kyld, tvarmonterad
Effekt: 34 hk DIN vid 5500 v/min
Cylinderdiameter: 62,9 mm
Slaglangd: 68,3 mm
Slagvolym: 848 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pad 3 véaxlar, golvspak

Drivning pa framhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
gumm ifjadrar

Bakhjulsupphéngning: svdngarmar,
gummifjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2133 mm

Totallangd: 3300 mm

Totalbredd: 1410 mm

Totalhdjd: 1360 mm

Antal dorrar: 3

Bensintankens rymd: 30 lit

40

ustin 850 Countryman ar en praktisk,
Aillig och anvandbar version av po-
pulara lilla »hundkojan». Yttermatten &r
ocksda pd kombiversionen forbluffande
smé&, men man far faktiskt in atskilligt.
Lastutrymmet ar 117 cm langt och last-
héjden 87 cm, allt med baksatet nedfallt.
I praktiken ar dessa matt likvardiga med
de hos betydligt stérre A 40 Countryman
eller Morris Mini Traveller. 850:an har
dubbelddrrar bak, som latt skramlar. Och
inredningen ar onekligen platig och skap-
vagnslik och har vissa resonansljud, men

Pris kr 14.895
Arlig skatt kr 222

ENGELSK

haglig. Sétena 4ar bekvama liksom sitt-
stallningen, ndgot som inte minst vag-
nens efter nutida matt val tilltagna hojd
&r orsak till. Vagnen &r typiskt under-
styrd, men véalbalanserad pa vdgen. Exak-
ta véxelldgen bidrar till lattkérdheten,
kritiseras kan styrningen for bristande pre-
cision. P& detaljarbetet kan man finna
brister, dock av mindre betydelse. Som
helhet betraktad ar A 60 en sallsynt om-
bonad och trivsam kombivagn med egen-
skaper som torde passa flertalet bilforare.

Pris kr 9.331
Arlig skatt kr 110

ENGELSK

det far man finna sig i eftersom priset ar
mycket lagt. P& védgen kanner man dér-
emot igen hundkojan. De utomordentliga
végegenskaperna finns kvar, vagnen &r
kvick, handig och littkord pa alla slags
vagar. De tekniska arrangemangen é&r
helt desamma som i personvagnsmodel-
len s&val betriffande det tvarstallda mo-
toraggregatet med framhjulsdrift som be-
traffande gummifjddringen. Och med sitt
ladlika innerutrymme &r 850 Countryman
betydligt mer anvéndbar d4n de flesta and-
ra i samma Klass.



Austin Healey Sprite

Toppfart: 140 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 19 sek
Bensinforbrukning: cirka 0,9 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 55 hk DIN vid 5500 v/min
Cylinderdiameter: 64,6 mm
Slaglangd: 83,7 mm

Slagvolym: 1098 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad p& 3 vaxlar, golvspak

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphéangning: trapetslankar,
skruvfjadrar, teleskopdampare

Bakhjulsupphangning: stel bakaxel,
halvelliptiska bladfjadrar, teleskop-
dampare

Trumbromsar
Hjulbas: 2030 mm
Totallangd: 3370 mm
Totalbredd: 1350 mm
Totalhdjd: 1260 mm
Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 27 lit

n sportvagn till dverkomligt pris for ge-
mene man har linge varit ett énskemal

hos den bilkdpande allmdnheten. Med

Austin Healey Sprite blev drommen ett
faktum. Den pigga toppventilmotorn fran
A 35:an har lange varit ett kédrt trimnings-
objekt for den motorintresserade, och med
en latt frisering fick fabriken fram en
lagom rivig motor for den lilla sportvag-
nen. Det &r klart att man inte kan vénta
sig det omojliga av en sd pass liten vagn,
men acceleration och vaghallning ar fak-
tiskt sportmassiga.

Auto Union 1000 S Coupé

Toppfart: 134 km/t
Acceleration: 0— 100 km: 24 sek
Bensinforbrukning: cirka 0,95 I/mil

Motortyp: 3-cylindrig radmotor, vatten-

kyld, tvatakt

Effekt: 50 hk DIN vid 4500 v/min

Cylinderdiameter: 74 mm

Slaglangd: 76 mm

Slagvolym: 981 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad p& 4 vaxlar, rattspak

Drivning pa framhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
tvarliggande bladfjader

Bakhjulsupphangning: stel axel,
tvarfjader

Trumbromsar: (Alt. skivbromsar)

Hjulbas: 2350 mm

Totallangd: 4225 mm

Totalbredd: 1695 mm

Totalhdjd: 1465 mm

Antal ddrrar: 2

Bensintankens rymd: 45 lit

Karosserivarianter: kabriolet, 4-ddrrars,
kombi

modellen bérjar uppnd en ganska hdg
aller — det ror sig om en forkrigskon-
struktion. Desto markligare &r att vag-
nen i Sverige pé& senare ar fatt en snabbt
stegrad popularitet och nu faktiskt &r en
av de tio mest sdlda vagnarna pa hela
marknaden. AU 1000 &r en typisk lands-
vagsvagn, i hoéga farter trivs bdde motor
och koregenskaper. | stadstrafik och pa
déliga vagar daremot sdger den styva,
ganska tunga fjadringen snart till om att

Qnekligen marks det alltmer att den hér
|

Pris kr 10.800
Arlig skatt kr 110

ENGELSK

Uppbyggnaden av vagnen &r inte pa
nagot satt revolutionerande. Man har foljt
det klassiska mdnstret med motorn fram
och drivning pé bakhjulen via en stel bak-
axel.

Tva personer har komfortabelt utrym-
me i vagnen. Satena ar skalade och ger
gott sidostdéd. En detalj som man inte bru-
kar vara bortskdimd med pd sportvagnar ar
det val tilltagna bagageutrymmet, vilket
visar sig kunna rymma mycket bagage,
speciellt bra vid langfarder.

detta ar inte vagnens ratta element. For-
namlig 4&r karossens styvhet och frihet
frdn skrammel liksom de mycket lyckade
framsédtesstolama. AU 1000 &r numera
langt ifrdn ndgon smadavagn och bjuder
passagerarutrymme som en mellanklass-
vagn. Frdn koncembrodem Mercedes har
man tyvarr fatt arva den lodrdta termo-
meterhastighetsmatare, medan DKW s
uppochnedvanda vaxellagen har fatt stan-
na. Universal heter en kombimodell som
&r bland marknadens rymligare.
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BMW 700 LS

Toppfart: 118 km/t
Acceleration, 0— 100: 33 sek
Bensinforbrukning: cirka 0,7 I/mil

Motortyp: 2-cylindrig boxermotor,
luftkyld

Effekt: 30 hk DIN vid 5000 v/min
Cylinderdiameter: 78 mm
Slaglangd: 73 mm

Slagvolym: 697 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 4 vaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen
Framhjulsupphangning: fjaderben med
teleskopdampare och skruvfjadrar

Bakhjulsupphéangning: trapetslankar,
delad bakaxel, teleskopdampare

Trumbromsar

Hjulbas: 2280 mm

Totallangd: 3860 mm
Totalbredd: 1480 mm
Totalhdjd: 1320 mm

Antal dorrar: 2
Karosserivarianter: Sedan, kupé

BMW 1500

Toppfart: 150 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 17 sek

Bensinférbrukning: cirka 1,1 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 80 hk DIN vid 5700 v/min
Cylinderdiameter: 82 mm
Slaglangd: 71 mm

Slagvolym: 1499 cm3

Transmission: 4-vaxlad ldda, synkroni-
serad pa fyra véaxlar, golvspak

Drivning p& bakhjulen
Framhjulsupphangning: fjaderben,
skruvfjadrar

Bakhjulsupphangning: langsgdende
lankarmar, skruvfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2550 mm
Totallangd: 4440 mm
Totalbredd: 1650 mm
Totalhdjd: 1500 mm
Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 53 lit
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mottagandet mycket varmt. Men for-
saljningen av bilen kom inte riktigt igang
forran ett ar senare nir en uppsportad
upplaga av vagnen presenterades, BMW
700 Sport. Vagnen blev dd mycket upp-
skattad framfor allt av forare som tycker
om att kdra »sportigt». Som tdvlingsvagn
visade sig sportmodellen vara utmarkt.
Forsta aret i Sverige hade BMW Sport
eget SM och klassen var ett mycket intres-
sant inslag pd hastighetstavlingama. Téav-
lingsframgangarna i Sverige krontes pa

N‘ar BMW 700 forst presenterades blev

ten cirkulera om att BMW skulle pre-
sentera en mellanklassbil i prislage om-
kring 15.000 kronor. Ryktena besannades
senare pa aret, och pé& bilutstallningen i
Stockholm i slutet av 1961 kunde vagnen
beskadas. Konstruktivt sett ar vagnen syn-
nerligen intressant. Motorn har 1,5 liters
slagvolym och é&r helt tillverkad i lattme-
tall. Precis som p& vissa avancerade racer-
bilskonstruktioner har motorn lutats for
att pd sd vis minska frontarean och skapa
en lagre tyngdpunkt. Vidare har motorn

I borjan av forra aret borjade vissa ryk-

Pris kr 9.850
Arlig skatt kr 110

TYSK

hosten forra aret med totalseger i 12-tim-
marsloppet for bilar pd Skarpnack utan-
for Stockholm. BMW var déar minsta bi-
len som stallde upp. Redan aret fére
hade dock BMW:s egen fabriksforare
Hans Stuck visat att vagnen var otroligt
snabb jamfort med stérre bilar. P& Niir-
burgring vann han det aret namligen i en
trimmad BMW 700 6ver sddana bilar som
Porsche, Carrera, Ferrari m. fl.

Motorn i BMW 700 ar av samma grund-
konstruktion som den »gamla anrika» mo-
torcykelmotorn i BMW 500.

Pris kr 17.005
Arlig skatt kr 166

TYSK

overliggande kamaxel, en mycket ovanlig
detalj pd en standardvagn. Skivbromsar
pa framhjulen, kuggstangsstyrning, delad
bakaxel och ett fjadringssystem som med-
ger utmaérkta vagegenskaper &r andra de-
taljer. Allt detta har skapat en vagn som
tillgodoser kraven frdn bade en vardagsbi-
list och en forare som ar lagd at det mera
sportiga hallet. | flera testrapporter har
det sagts att bilen har egenskaper som en
ren sportvagn, men samtidigt ar lika myc-
ket standardbil. BMW-fabriken kan rékna
p& framgang.



Buick Special

Toppfart: 150 km/t
Acceleration, 0— 100 km: cirka 16 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,4 I/mil

Motortyp: 6-cyl. V-motor, vattenkyld
135 hk SAE vid 4600 v/min

Cylinderdiameter: 88,9 mm

Slaglangd: 71,1 mm

Slagvolym: 3522 cm3

Transmission: 3-vaxlad lada, synkro-
niserad pa tva vaxlar, golvspak
(Alternativt: 4-véaxlad el. automatisk)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: trapetslankar

Bakhjulsupphangning: stel bakaxel,
skruvfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2845 mm

Totallangd: 4.785 mm

Totalbredd: 1810 mm

Totalhdjd: 1340 mm

Bensintankens rymd: 60 lit

Karosserivarianter: kabriolet, 2-dorr.

arje bilmérke inom de stora amerikan-
V ska koncernerna begavades snabbt med
en kompaktmodell. Efter att ha gjort en
liten ekonomisk bil bdrjade man inse att
en liten motor inte rackte till for den ame-
rikanska smaken. Man stoppade alltsd i
storre och rivigare motorer i kompakt-
skalen och &ndrade litet pd utseendet. Ett
nytt slags kompaktbil var ett faktum.

I &r &r det intressant att se hur de aven
storleksmassigt borjar véxa. Buick Special
har i &r blivit fyra tum langre, men hjul-

Chevrolet Corvair

Toppfart: 140 km/t

Acceleration, 0— 80 km: 14 sek
Bensinférbrukning: cirka 1,3 I/mil
Motortyp: 6-cylindrig boxermotor, luftkyld
Effekt: 80 hk SAE vid 4400 v/min
Cylinderdiameter: 87 mm

Slaglangd: 66 mm

Slagvolym: 2372 cm

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 4 vaxlar, golvspak

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphangning: trapetslankar,
teleskopdéampare

Bakhjulsupphangning: delad bakaxel
Trumbromsar

Hjulbas: 2743 mm

Totallangd: 4572 mm

Totalbredd: 1700 mm

Totalhdjd: 1300 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 53 lit

Karosserivarianter: Sedan, kupé, Spyder
150 hk med kompressor (bilden)

som byggts i USA pa atskilliga decen-

nier. Den vackte berattigat uppseende nér
den forst presenterades. Konstruktionsmas-
sigt har vagnen ménga drag gemensamt
med Volkswagen och aven kérmassigt.

Den lagt placerade luftkylda boxermo-
torn i bakvagnen ar vél isolerad i ljudhén-
seende. Vdarmen, som alltid &r ett problem
i bilar med luftkylda motorer, ar har val
dimensionerad. Man har I6st det hela ge-

Corvair ar den mest okonventionella bil

Pris kr 22.769
Arlig skatt kr 278

AMERIKANSK

basen &r densamma. Liksom GM med
Gorvair har velat prova nya véagar har
aven Buick Special fran amerikansk bil-
standard avvikande drag. Bilen finns nam-
ligen med en sexcylindrig V-motor. Alter-
nativt kan kunden &ven fa en V8. Den
sistndmnda till stor del gjord i aluminium.
Buick Special vann forra aret den ame-
rikanska motortidningen Motor Trends
pris som Arets bil. Detta 4r en utmérkelse
som ar synnerligen eftertraktad i USA.

Pris kr 20.397
Arlig skatt kr 222

AMERIKANSK

nom att utrusta vagnen med en separat
bensindriven varmeanldggning.

Kdregenskaperna hos bilen &r faktiskt
mycket goda och av s&dan art att en fo-
rare med litet sportig laggning verkligen
trivs i vagnen. Na&gra otrevliga 6verstyr-
ningstendenser har Corvair inte, och den
individuella fjadringen runt om ger just
den végkénsla som man annars inte &r van
fran amerikanska bilar. Det ar faktiskt en
intressant bil.
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Chevrolet Chevy i

Toppfart: 145 km/t

Acceleration, 0— 80 km: 14 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,2 I/mil
Motortyp: 6-cylind. motor, vattenkyld
Effekt: 95 hk hk DIN vid 4000 v/min
Cylinderdiameter: 99 mm
Slaglangd: 83 mm

Slagvolym: 3186 cm3

Transmission: 3-vaxl. l1dda, synkroni-
serad pa 2—3 vaxlar, rattspak.
(Alternativt: automatisk)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: trapetslankar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
halvelliptiska bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2790 mm
Totallangd: 4650 mm
Totalbredd: 1800 mm
Totalhdjd: 1400 mm

Antal dorrar: 4
Bensintankens rymd: 60 lit

en Okande forsdljningen av europeiska
bilar i USA &r orsaken till Chevy Il
och andra amerikanska kompaktbilar. Fa-
brikerna blev faktiskt tvingade att bygga
mindre och driftsekonomiskt billiga bilar.
Har hemma kan Chevy Il rdknas som
en mellanklassvagn, men i den prisklass
den stdr nar den i finish och detaljhan-
seende inte riktigt upp till europeisk stan-
dard. P& plussidan far man dock stalla
upp sadana saker som synnerligen goda

Chevrolet Impala

Toppfart: 150 km/t

Acceleration: 0— 100 km/t: 15 sek

Bensinforbrukning: cirka 1,5 I/mil

Motortyp: 6-cylind. radmotor, vattenkyld
(Alternativt levereras V8-motorer pa
mellan 250 och 425 hk)

Effekt: 140 hk SAE

Cylinderdiameter: 98,5 mm

Slaglangd: 82,5 mm

Slagvolym: 3769 cm3

Transmission: 3-vaxlad lada, synkroni-
serad pd 2 vaxlar, rattspak
(Alternativt; automatvaxel, évervaxel)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
langsgdende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 3020 mm

Totallangd: 5320 mm

Totalbredd: 2010 mm

Totalhdjd: 1410 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 76 lit

Karosserivarianter: kabriolet, kupé,
2-dorrars, kombi
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\ r 1929 kom Chevrolets sexcylindriga
motor — och slog igenom. Det var den
motorn som skaffade GM-mérket dess le-

darstéllning. Och motorn har varit slit-
stark, i sjalva verket fanns dess grunddrag
kvar anda till forra aret. P4 arets modell
ar den stora nyheten just en helt ny sex-
cylindrig motor med aningen mindre slag-
volym &n féregédngaren. Men mest lagger
man mérke till att man utrustat motorn
med hela sju ramlager i stallet for fyra.
Vinsten ligger i battre talighet och slit-
styrka, samtidigt som man far mindre vi-

Pris kr 21.578
Arlig skatt kr 250

AMERIKANSK

utrymmen bade for folk och bagage och
en motor som Aar robust och stryktélig.

En intressant teknisk detalj &r blad-
fjadrarna i bakvagnen. Dessa bestar av ett
enda blad med varierande tjocklek, hér-
dat s& att det ger samma fjadringseffekt
som ett helt fjaderpaket.

Liksom de flesta amerikanska bilar har
képaren mdjlighet att kdpa en hel del
extra, exempelvis automatldda och servo-
bromsar.

Pris kr 29.531
Arlig skatt kr 362

AMERIKANSK

brationer. Motorn har ocksd andra ny-
heter, som till exempel snabbcirkulerande
kylvatten och forbattrade gaskanaler och
forbranningsrum.  Men  bilisten  torde
dock framst k&nna igen Chevrolets van-
liga foretrdden: en magnifik, tyst smi-
dighet, rastyrka och ekonomi. Karossen
har Aater véaxt, den har gadngen med en
tum. Rymligheten &r densamma som hos
tidigare modeller, ndgon svarighet att far-
das sex personer &r det inte. Skillnaderna
mellan Impala, Bel Air och Biscayne in-
skranker sig till trim och utrustning.



Chrysler Valiant

Toppfart: 145 km/t

Acceleration, 0—80 km: 10 sek
Bensinférbrukning: cirka 1,3 I/mil
Motortyp: 6-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 102 hk SAE vid 4400 v/min
Cylinderdiameter: 86 mm

Slaglangd: 79 mm

Slagvolym: 2700 cm3

Transmission: 3-véaxlad lada, synkroni-
serad pad 2—3 véaxlar, rattspak
(Alternativt: automatlada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: trapetslankar,
torsionsfjadring

Bakhjulsupphangning: stel bakaxel,
halvelliptiska langsgaende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2705 mm
Totallangd: 4660 mm
Totalbredd: 1790 mm
Totalhdjd: 1370 mm

Antal dorrar: 4
Bensintankens rymd: 49 lit

Karosserivarianter: Sedan, Stationsvagn

Citroen ID 19

Toppfart: 143 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 20 sek

Bensinférbrukning: cirka 1,1 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 66 hk DIN vid 4500 v/min

Cylinderdiameter: 78 mm

Slaglangd: 100 mm

Slagvolym: 1898 cm3

Transmission: 4-vaxlad ldda, synkroni-
serad pa alla vaxlar, rattspak

Drivning pa framhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
reglerbar hydropneumatisk fjadring

Bakhjulsupphédngning: svangarmar,
reglerbar, hydropneumatisk fjadring

Skivbromsar fram, trumbromsar bak

Hjulbas: 3125 mm

Totallangd: 4810 mm

Totalbredd: 1790 mm

Totalhojd: 1490 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 65 lit

Karosserivariant: stationsvagn »Break»

hryslerkoncernens kompaktvagn visade
Cinte upp nagra sensationella nyheter i
konstruktionshdnseende ndr den forst pre-
senterades pa den svenska marknaden. Till
de intressantaste detaljerna hdrde en véxel-
stromsgenerator. Bilen fick dock ganska
snart rykte om sig att vara den livligaste
av de amerikanska kompaktbilama.

Arets modell har utseendemassigt modi-
fierats. De ménga pressningarna i karos-

et ar faktiskt snart A&tta ar sedan

»bomben» exploderade pa Parisutstall-

ningen. Citroen visade sin modell DS
som &n i dag med sin hydropneumatiska
fjadring, sin halvautomatiska véxling, sin
broms- och styrservo och sin praktiska
karosseriuppbyggnad verkar att héra fram-
tiden mer &n nutiden till. 1 dag &r det en
forenklad version, ID 19, som séljs i stor-
sta antalet. Vagnen har normal vixelldda

(med osynkroniserad ettal) och saknar
servo for styrningen, men hydraulikens
karna, fjadringen, har den fatt behalla.

Pris kr 17.700
Arlig skatt kr 250

AMERIKANSK

sen har forsvunnit och fatt ge vika for en
sobrare stil.

P& den tekniska sidan noteras detaljfér-
béttringar, eftersom vagnen i stort visat
sig vara ett lyckokort for fabriken. P&

den amerikanska marknaden introduceras
63:oma med femadrsgaranti eller 8.300
mils garanti, vilket faktiskt ar unikt i
USA.

P& den svenska marknaden férekommer
Valiant i stort antal som taxibil.

Pris kr 17.928
Arlig skatt kr 250

FRANSK

Till det yttre &r det blott smadetaljer som
skiljer, och interiéren &r likvardig hos ba-
19,da typerna.

De fordelar ID 19 bjuder &r inte sma:
vaghallning i ren elitklass, komfort (sa
nar som pa motorbuller) i lyxvagnsklass,
utrymmen for storvuxna, godtagbart ba-
gageutrymme och en skottesnal brénsle-
ekonomi. Mot detta maste sagas att an-
markning med fog kan riktas mot finish
och detaljarbete och att reparationskontot
erfarenhetsmassigt blir hégt d& vagnen blir
aldre.
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DAF Daffodil

Toppfart: 105 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 60 sek
Bensinforbrukning: cirka 0,75 I/mil
Motortyp: 2-cylindrig boxermotor, luftkyld
Effekt: 26 hk DIN vid 4000 v/min
Cylinderdiameter: 85,5 mm

Slaglangd: 65 mm

Slagvolym: 746 cm3

Transmission: helautomatisk variabel
kraftéverforing

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphangning: fjaderben,
tvarlank

Bakhjulsupphangning: snedlank,
spiralfjadrar

Trumbromsar
Hjulbas: 2050 mm
Totallangd: 3680 mm
Totalbredd: 1440 mm
Totalhdjd: 1450 mm
Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 28 lit

affodil &r namnet pad lyxmodellen av

hollandska DAF, en vagn som faktiskt
ar vard storre forsdljningsframgdangar an
den hittills fatt. Vagnen &ar unik genom
sin helt automatiska och steglésa vaxel-
ldda, som gor vagnen ytterligt lattmandv-
rerad. Allt som finns kvar av vaxelspaken
ar ett »backslag». Véaxellddan bygger pa
den variabla kilrepstransmissionen och
driver varje bakhjul individuellt — en stor
fordel i moddigt vintervader. | &vrigt
bjuder vagnen pa en i forhallande till priset

DKW Junior De Luxe

Toppfart: 116 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 30 sek
Bensinforbrukning: cirka 0,85 I/mil

Motortyp: 3-cylindrig radmotor, vatske-
kyld, tvatakt

Effekt: 34 hk DIN vid 4000 v/min
Cylinderdiameter: 70,5 mm
Slaglangd: 68 mm

Slagvolym: 796 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla véaxlar, rattspak

Drivning pa framhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
torsionsstavar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
torsionsstavar

Trumbromsar
Hjulbas: 2145 mm
Totallangd: 3980 mm
Totalbredd: 1580 mm
Totalhdjd: 1440 mm
Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 33 lit
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KW Junior har i Tyskland blivit en

framgéng och ar numera Auto Unions
huvudprodukt. |1 Sverige har forsdljningen
blivit ratt blygsam, kanske har man kom-
mit Saab for néra i pris. Nu hamnar dess-
utom vagnen i de nya sma mellanklass-
vagnarnas konkurrenskorsdrag. Det Junior
har att bjuda &r for storleken synnerligen
goda utrymmen for passagerare och ba-
gage, tillforlitlighet och fart. Vé&gegen-
skapema kommer inte DKW:s goda namn
pa skam, och fartresursema ar tillrackliga

Pris kr 8.985
Arlig skatt kr 110

HOLLANDSK

ovanligt rymlig kaross med ett imponeran-
de bagageutrymme. Vagnen har goda vdg-
egenskaper, accelerationen 4r numera
tillracklig — men sannerligen inte mer —
for en stddad landsvdgskdming och ut-
forandet &r utmarkt. Minus maste man
dock satta for en varme som d&r nétt och
jamnt tillracklig och for klddseln i syntet-
material som blir kallt i kyla. Fjadringen
ar sportigt stum, vilket & andra sidan in-
verkar pd komforten. Den tvacylindriga
motorn &r faktiskt inte alltfor bullrig.

for att man skall kunna halla héga marsch-
farter. Den lilla tvéataktsmotorn gar for-
hallandevis tyst och har en kattlik mjukhet
i sitt spinnande. Segdragningen ar dock
som i de flesta tvataktsfall inte s& mycket
att skryta over, medan risken fér nedsot-
ning har minskat atskilligt sedan en sér-
skild pump fatt overta oljedoseringen.
Fran en sarskild oljetank fors oljan direkt
till forgasaren i just den mangd som for
tillfallet behévs — genomsnittligt blir det
inte mer &n 1 liter/100 liter bensin.



Dodge Dart

Toppfart: 145 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 18 sek

Bensinférbrukning: cirka 1,5 I/mil

Motortyp: 6-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 145 hk SAE vid 4000 v/min

Cylinderdiameter: 86 mm

Slagléangd: 104 mm

Slagvolym: 3692 cm3

Transmission: 3-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 2 vaxlar, rattspak «
(Alternativt: automatvaxel)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
torsionsstavar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgdende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2820 mm

Totallangd: 4975 mm

Totalbredd: 1745 mm

Totalhdjd: 1400 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 68 lit

Karosserivarianter: tvadorrars kombi,
kabriolet

Dodae 440

Toppfart: 145 km/t

Acceleration, 0— 100 km/t: 20 sek

Bensinforbrukning: cirka 1,5 I/mil

Motortyp: 6-cylindrig radmotor, vattenkyld
(Alternativt V8-motorer 230—400 hk)

Effekt: 145 hk SAE vid 4000 v/min

Cylinderdiameter: 86 mm

Slaglangd: 104 mm

Slagvolym: 3692 cm3

Transmission: 3-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 2 vaxlar, rattspak
(Alternativt: golvspak, automatvéaxel,
overvéaxel)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
torsionsstavar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgéende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 3020 mm

Totallangd: 5290 mm

Totalbredd: 1915 mm

Totalhojd: 1400 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 76 lit

Karosserivarianter: 2-dorrars, kabriolet,
kupé, kombi

e amerikanska kompaktvagnarna be-
Dtydde en Aateruppstdnden popularitet

Pris kr 21.150
Arlig skatt kr 250

AMERIKANSK

net frdn en stérre modell, skall n& minst
samma popularitet. Jamfort med Valiant

for det amerikanska i Sverige. Fortfaran-ar Dart nastan tre decimeter lingre, men

de ger den amerikanska bilen en utom-
ordentlig komfort parad med driftsdkerhet
och livslangd, men man far finna sig i att
bilen inte har den sammanséttningskvali-
tet som ar vanlig pd europeiska vagnar,
inte heller ar de fullt lika latthanterliga.
Syskonmodellerna Valiant och Dodge
Lancer har skérdat stora framgéngar i
Sverige och ingenting séger att inte Lan-
cers eftertrddare Dart, som 4&rvt nam-

odge var forr en av de allra popula-
raste vagnarna pa svensk marknad. Den

faktiskt ndgot smalare. Motorer och chas-
sier ar desamma som hos Valiant, dar alltsd
den torsionsfjadrade framvagnen behal-
lits, medan en ldngre hjulbas ytterligare
forbattrat végegenskapema. Den &kade
lingden innebar vinster bade foér passa-
gerar- och bagageutrymme, men Dart 4&r
faktiskt en rejalt lang vagn, knappa fem
meter kan vara knepigt i manga garage
i nybyggda hus.

AMERIKANSK

Men som andra amerikanska vagnar é&r
den lattkérd, bromsservo finns, och servo-

betecknades som robust, oerhdrt slitstarkstyrning och automatvaxel levereras na-

och péalitlig — men en aning klumpig i ut-
seendet. Klumpigheten &r borta &ven om
langden vuxit sedan dess, men pélitlig-
heten och slitstyrkan finns kvar oférdnd-
rade. Och nu sedan Chryslerkoncemen —
som tillverkar Dodge — gatt ifrdn sina
Overdrifter i exteridrerna kan man nog
vanta en comeback ocksd pad den stora
Dodgen. Modellerna heter 330, 440 eller
Polara, det &r ingenting annat an dekor
och inredning som skiljer. 440 é&r en
ordentligt stor vagn, man b&r nog se upp
med langdméattet om man har garage.

turligtvis till tillaggspriser. Sex olika mo-
torer fran 145 till 400 hk finns att fa,
nagra med valfri foérgasarutrustning. Den
sexcylindriga motorn p& 145 hk kan for
ovrigt ocksd levereras med lattmetall-
block for en extra slant. Nytt for arets
modeller &r en starkare startmotor, som
underléattar koldstarter, och mer benut-
rymme i baksdtet. Komforten &r utom-
ordentlig, véagkontaktcn och véggreppet
racker till. Brister i detaljarbetet &r inte
svara att pavisa, men ar nackdelar som far
tas av dem som helst dker amerikanskt.
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Flat 600

Toppfart: 106 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 54 sek

Bensinforbrukning: cirka 0,7 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatten-
kyld

Effekt: 25 hk DIN vid 4800 v/min

Cylinderdiameter: 62 mm

Slaglangd: 63,5 mm

Slagvolym: 767 cm3

Transmission: 4-vaxlad ldda, synkroni-
serad pa 3 vaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
tvarliggande bladfjadrar

Bakhjulsupphangning: snedlankar,
spiralfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2000 mm

Totallangd: 3295 mm

Totalbredd: 1380 mm

Totalhojd: 1405 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 27 lit

Flat 1100 D

Toppfart: 130 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 30 sek

Bensinforbrukning: cirka 0,85 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatten-
kyld

Effekt: 48 hk DIN vid 5300 v/min

Cylinderdiameter: 68 mm

Slaglangd: 75 mm

Slagvolym: 1221 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pd 3 vaxlar, rattspak

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: stel axel, langs-
gdende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2340 mm

Totallangd 3963 mm

Totalbredd: 1505 mm

Totalh6jd: 1468 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 38 lit

Karosserivariant: kombi
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n av marknadens billigaste och minsta

bilar tillhor toppen dé& det galler kor-

gladje. Det ar alltsd Fiat 600, som i hog
grad ger intryck av att vara en mogen
produkt. Det hér har ingenting att gora
med prestanda, som med forlov sagt kun-
de vara mer imponerande. Det géller sa-
dana detaljer som en underbart lattgden-
de styrning, som dessutom ar bdde exakt
och stotfri. Det géller en silkesmjuk kopp-
ling, som gor véaxlingen till ett rent ndje,
och bromsar med perfekt gradering. Vag-

ppfraschad i detaljerna infér den nya
Ustorkonkurrensen i klassen har Fiat

Pris kr 6.970
Arlig skatt kr 110

ITALIENSK

egenskaperna dr av hog klass, och trots
att 60 procent av vikten ligger pa bak-
hjulen har man ingen obehaglig kénsla
av Gverstyrning — &tminstone s& lange det
inte dr isgata. Sedan ar det klart att pas-
sagerarna inte bor vara nagra jattar —
sarskilt inte i bakséatet. Och &r de fyra
kan de mojligen f& ta med sig en portfolj
var. | gengald &stadkommer baksatets
ryggstod nedféllt ett rymligt lastutrym-
me under forutsattning att hogst tva far-
das i bilen.

Pris kr 10.645
Arlig skatt kr 166

ITALIENSK

ett sobert detaljarbete. P4 vagen ar 1100
mycket stddad utan att vara exceptionell i

1100 blivit, men i allt vasentligt ar detndgot avseende. Rattvéaxeln — som ofta &r

samma vanligt trivsamma vagn som forr.
De fyra dorrarna ar val for de flesta ko-
pare en fordel som blott f& konkurrenter
erbjuder. Mest kanske den mycket varma
och ombonade interiéren frapperar med
sina mjuka sdten och rikhaltiga utrustning,
som liksom vagnen i sin helhet préglas av

en aning karv da vagnen ar ny — arbetar
tamligen exakt, och vagnen ger, trots
prestanda utan mérkligheter, ett spor-
tigt intryck. Ett patagligt gott intryck
ger de kraftigt dimensionerande bromsar-
na. Fiat 1100 i det gamla utférandet till-
verkas fortfarande under namnet Export.



Fiat 1500 Juventus

Toppfart: 149 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 18 sek

Bensinférbrukning: cirka 1,1 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatske-
kyld

Effekt: 67 hk DIN vid 5200 v/min

Cylinderdiameter: 77 mm

Slaglangd: 79,5 mm

Slagvolym: 1481 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pé& alla vaxlar

Drivning pa& bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel, langs-
gaende bladfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2420 mm

Totallangd: 4030 mm

Totalbredd: 1546 mm

Totalhdjd: 1420 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 45 lit

Karosserivariant: kombi

iat 1500 och dess systervagn 1300 blev
anabbt Fiats mest sadlda modell i Sve-
rige. Det beror inte p& ndgon yttre pra-
lighet, en bil som &r kortare &n en Volks-
wagen imponerar inte pd bara sitt utseen-
de. Men innanfor detta timligen anspraks-
losa skal i tvalkoppsstilen har man lyckats
fa in utrymmen néara nog i klass med
Opel Rekord och en forndmlig 1,5-liters-
motor, som ger vagnen rena sportvagns-
prestanda, bland annat en toppfart strax
intill 150 km/t. Védgegenskaperna ar inte

Fiat 1800 B Scandinavia

Toppfart: 1561 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 19 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,3 I/mil

Motortyp: 6-cylindrig radmotor, vatske-
kyld
(For modell 2300: 6-cylindrig motor pa
105 hk DIN)

Effekt: 81 hk DIN vid 5200 v/min
Cylinderdiameter: 72 mm
Siaglangd: 73,5 mm

Slagvolym: 1795 cm3

Transmission: 4-vaxlad ldda, synkroni-
serad pé& alla vaxlar, rattspak

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel, langs-
gdende bladfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2650 mm

Totallangd: 4485 mm

Totalbredd: 1620 mm

Totalhojd: 1470 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 60 lit

Karosserivariant: kombi

iat 1800 ar en av de fa kvarlcvande
Fsmé sexorna, de vagnar som férenar den
sexcylindriga vagnens silkesmjuka gang
med en 6verkomlig ekonomi och ett for-
mat som fortfarande &r av det latthanter-
liga slaget. Samtidigt ger 1800 — och na-
turligtvis dess starkare och snabbare sys-
ter 2300 — den stora vagnens utrymme och
komfort. Att kora ger 1800 intryck av en
stor vagn, och motorstyrka och elastici-
tet racker for att ge en harlig komfort-
kénsla vid ratten. Inte minst bidrar till

Pris kr 12.905
Arlig skatt kr 166

ITALIENSK

mindre lyckade, val avvéagda fjadrar ger
god komfort och samtidigt utmarkta kurv-
egenskaper — trots den enkla bakaxelkon-
struktionen med halvelliptiska bladfjadrar.
Dock blir vagnen l4tt instabil pa slirigt
underlag. Med sina skivbromsar pa fram-
hjulen har Fiat lyckats hundraprocentigt,
badde pedaltryck, pedalvag och avstam-
ningen med trumbromsama bak &r per-
fekta. Styrningen &r l&tt och precis, men
nagot indirekt. Inredningen ar for inte
alltfér storvuxna komfortabel.

Pris kr 16.975
Arlig skatt kr 250

ITALIENSK

detta végegenskaper av hogst véldiscipli-
nerat slag liksom en synnerligen rikhaltig
och valgjord utrustning. Bromsarna av
skivbromstyp pé& alla fyra hjulen far hog-
sta betyg liksom styrningen med utmérkt
precision. Originell &r vagnen knappast i
nagon detalj s& nar som pa flakten, som
p& Peugeotmaner blott kopplas in vid be-
hov. Fiat 1800 och dess syster 2300 maste
betraktas som en robust familjevagn for
folk med hoga ansprdak — utan att priset
blivit hogre &n anses normalt.
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Ford Anglia

Toppfart: 120 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 29 sek

Bensinforbrukning: cirka 0,9 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatten-
kyld

Effekt: 39 kr DIN vid 5000 v/min

Cylinderdiameter: 81 mm

Slaglangd: 48,4 mm

Slagvolym: 997 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 véaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: fjAderben, tvéar-
lankar

Bakhjulsupphéangning: stel axel, langs-
géende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2300 mm

Totallangd: 3900 mm

Totalbredd: 1460 mm

Totalhojd: 1440 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 32 lit

Karosserivariant: kombi

arldens mest spannande bil ar ett epitet

herrarna pad Ford garna vill ha or-
dentligt fast vid Ford Anglia. Helt utan
fog har nog begreppet inte varit. Forutom
att det var spdnnande att se reaktionen
infor en diskutabel bakrutelutning ar det
utan tvekan sd att Anglians extremt kort-
slagiga motor visat sig synnerligen lam-
pad for sport- och tévlingssammanhang,
nagot som i varje fall torde ge ett visst

Ford Anglia Estate

Toppfart: 118 km/1

Acceleration, 0— 100 km: 32 sek
Bensinforbrukning: cirka 0,95 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 39 hk DIN vid 5000 v/min
Cylinderdiameter: 81 mm

Slaglangd: 48,4 mm

Slagvolym: 997 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad p& 3 véaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: fjaderben,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgdende bladfjadrar

Trumbromsar
Hjulbas: 2300 mm
Totallangd: 3920 mm
Totalbredd: 1460 mm
Totalhojd: 1450 mm
Antal dorrar: 3

Bensintankens rymd: 32 lit
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Ford Anglias utseende kan diskute-

s maste om dess kombiversion ore-
serverade hyllningar framféras. Som kom-
bi &r Anglia rent utseendeméssigt en av
de mest lyckade marknaden i dag har att
erbjuda i den ldga prisklassen. Bakddrren
Oppnas uppdt och ger en bade hég och
bred lastoppning. Med baksatet framfallt
blir lastytans langd 137 centimeter. Anglia
Kombi drivs av samma utmérkta kraft-

Pris kr 8.740
Arlig skatt kr 110

ENGELSK

matt pa konstruktionens kvalitet. 1 Gvrigt
a&r Anglia en konventionell liten bil till
ett mycket rimligt pris. Den utrustning
man kan begdra finns, i Ovrigt noteras att
Anglia kéanns ovanligt pigg och livlig for
prisklassen. Just darfor ar det ett onske-
mal att ocksd styrningen blev mer exakt.
Som i alla nutida familjevagnar bjuder
Anglia pad bra plats fér bagage och accep-
tabel plats for fyra personer.

kalla som personbilen och har inte mar-
kant hogre bullernivd 4n denna. Lika-
sd ar personvagnens egenskaper pa vagen
vél bibehdllna — &aven om ingen av bilar-
na utmarks av nagon enorm komfort.
Som pa& manga engelska vagnar ar klad-
seln ett problem, speciellt vintertid. Syn-
tetladret ar isande kallt att satta sig pa,
men andas inte och blir efter en stund
for varmt. Men ar det latt att halla rent.



Ford Consul Cortina

Toppfart: 125 km/t

Acceleration, O— 100 km: 27 sek
Bensinférbrukning: cirka 0,95 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 48 hk DIN vid 4800 v/min
Cylinderdiameter: 81 mm

Siagiangd: 58,2 mm

Slagvolym: 1198 cm3

Transmission: 4-vaxlad ldda, synkroni-
serad pa alla vaxlar, golvspak
(Alternativt: rattspak)

Drivning pa bakhjulen
Framhjulsupphangning: fjdderben,

spiralfjadrar
Bakhjulsupphangning: stel axel, enaste skottet i den rikliga floran fran

langsgdende bladfjadrar Sengelska Ford &r Consul Cortina, en
Trumbromsar
Hjulbas: 2490 mm
Totallangd: 4270 mm
Totalbredd: 1590 mm
Totalhdjd: 1440 mm
Antal dorrar: 2

tina kunde gladja sig &t en flygande start
i forsaljningen pé& svensk marknad, under
en maéanads tid saldes flera hundra vag-
nar. Och framgéangen &r utan tvekan ratt-
vis. Utan att kunna uppvisa nagra extra-
vaganser ar Cortina en synnerligen har-
monisk och trivsam enhet. Utrymmet ar
bra for klassen, tre personer kan trans-
porteras i baksatet utan men, och baga-
geutrymmet ar mer an tillrackligt. P&

Bensintankens rymd: 36 lit

Karosserivariant: 4-dorrars

Ford Consul Classic

Toppfart: 130 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 28 sek

Bensinforbrukning: cirka 1,1 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 59 hk DIN vid 4600 v/min
Cylinderdiameter: 81 mm

Slaglangd: 72,7 mm

Slagvolym: 1499 cm3

Transmission: 4-vaxlad ldda, synkroni-
serad pa alla vaxlar, golvspak
(Alternativt: rattspak)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: fjaderben,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgaende bladfjadrar

Skivbromsar

onsul Classic var val frdn borjan en er-
sattare for gamla Prefect, men natur-

Pris kr 9.825
Arlig skatt kr 110

ENGELSK

Fordtradition ar motorn pd 1,2 liter ex-
tremt kortslagig och torde alltsd téla hog

av de nya sma mellanklassvagnama. Cor-belastning under lang tid. Cortina erbju-

der god variation i utférandet, vagnen
tillverkas med tva eller fyra dérrar, med
golwéxel och separata stolar eller med
rattvdxei och hel framsoffa. Komforten
kan forfinas, framsdtena ar annu inte helt
lyckade, benutrymmet fram kunde vara
béttre och bakfjadringen 4&r I&4tt stotig.
Cortina har alla utsikter att bli engelska
Fords stora produkt i Sverige, ndgot den
vél fortjanar.

Pris kr 11.342
Arlig skatt kr 166

ENGELSK

dentligt och komforten utméarkt. En nack-
del &ar en viss begransning i framsatets

ligtvis ett strd vassare. Nu har man lyc-instillningsméjligheter och i benutrymmet

Hjulbas: 2515 mm kats plocka ut 1,5 liters volym ur den ge-

Totallangd: 4338 mm niala Angliamotorn pa 997 cm3 (utan att
Totalbredd: 1656 mm andra cylinderdiametern!) och har dar-

] med prestandamassigt tagit upp vagnen
Totalhdjd: 1430 mm till den klass dar gamla Consul horde
hemma. Det man har att bjuda ar en val-
konstruerad familjevagn som vérlden Over
fatt hoga betyg. Skivbromsar &r standard
pa framhjulen, bagageutrymmet utomor-

Antal dorrar: 2
Bensintankens rymd: 40 lit
Karosserivariant: 4-dorrars

bak. Forsta vaxeln har antligen blivit syn-
kroniserad, och i Ovrigt mérks skillnaden
mot gamla 1,3-litersvagnen pa accelera-
tion och segdragning. Nu ar det faktiskt
mojligt att segdra i 50 km/t pd hogsta
véxeln utan ho6rbara men. Men det bor
forstds betraktas som ett experiment. Den
femlagrade vevaxeln har ocksd verksamt
bidragit till att sanka ljudnivan.
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Ford Consul Capri

Toppfart: 135 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 25 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,0 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 59 hk DIN vid 4600 v/min
Cylinderdiameter: 81 mm

Slaglangd: 72,7 mm

Slagvolym: 1499 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pd 4 véaxlar, golvspak
(Alternativt: rattspak)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: fjaderben,

spiralfjadrar onsul Capri férenar Consul Classics
. x N mjuka nosparti med femstjdimig de-
Bakhjulsupphangning: stel axel, kor, som tilltalar manga,

langsgdende bladfjadrar
Skivbromsar
Hjulbas: 2515 mm
Totallangd: 4338 mm
Totalbredd: 1656 mm
Totalhojd: 1370 mm
Antal dorrar: 2

inte fullt s& populara fellutande bakruta,
om &n den har gangen i snyggare omgiv-
ning. Men da coupémodellen Capri forst
visades vann den en péfallande anklang
over hela varlden. Bakrutan lutar helt
enkelt normalt till forfang for innerutrym-
met — Capri ar en tvasitsig coupé med
knappt anvéndbart reservsate. Dérigenom

Bensintankens rymd: 40 lit

Ford Zephyr Six

Toppfart: 150 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 17 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,4 I/mil
Motortyp: 6-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 99 hk DIN vid 4750 v/min
Cylinderdiameter: 82,6 mm

Slaglangd: 79,5 mm

Slagvolym: 2553 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 vaxlar, rattspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: fjaderben,

spiralfjadrar

ord Zephyr har vuxit till sig sa till den

grad att man bestamt sig for att slopa

amerikanska Falcon pd svensk marknad.
Den har helt enkelt blivit onédig. Zephyr
ar numera en fullvuxen vagn i vilken sex
personer utan storre besvar fardas — dven
om de svenska besiktningsmyndigheterna
satt fem i papperen. Motorn hari SAE-nor-
mer passerat 100-strecket och man bjuder
nu en utomordentligt snabb och komforta-
bel vagn till ett rimligt pris. éverhuvud-
taget 4r Zephyr ett bevis for att det gar
att gora snabba och stora vagnar till ett

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgdende bladfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 271 8 mm
Totallangd: 4580 mm
Totalbredd: 1750 mm
Totalhdjd: 1460 mm
Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 55 lit
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Pris kr 13.969
Arlig skatt kr 166

ENGELSK
har bagageutrymmet blivit fullkomligt
enormt, fdérutom att den gynnsammare

med Angliasformen har bidragit till att hogst avsevart

forbattra accelerationen i de hdogre fart-
omradena. Capri ar tekniskt helt identisk
med Classic, och det ar alltsd styrning,
bromsar och véaxelldda som framfér allt
ar varda stort berom. Men da det galler
Capri hade man med fog kunnat véanta
sig en extra valutford finish. Den har ty-
vérr uteblivit.

Pris kr 16.481
Arlig skatt kr 250

ENGELSK

rimligt pris — det som blir en smula billigt
&r detaljarbetet och inredningen. Bromsar-
na — med skivor fram — lovordas all-
mént, medan det har anmarkts pa att
Zephyr inte &ar sarskilt ekonomisk. Form-
givningen ar ren och elegant, uppskattas
av de flesta, medan madnga finner fjad-
ring och styrning en smula inexakt. P&
tillverkningsprogrammet star tekniskt
identiska, men dyrare, Zodiac 11l och
Zephyr 4 med en svagare fyrcylindrig
motor. Bada har samma kaross som Ze-
phyr Six. De importeras inte till Sverige.



Ford Taunus 12 M

Toppfart: 125 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 28 sek
Bensinforbrukning: cirka 0,8 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig V-motor, vattenkyld

Effekt: 40 hk DIN vid 4500 v/min
Cylinderdiameter: 80 mm
Siaglangd: 58,9 mm

Slagvolym: 1183 cm3

Transmission: 4-védxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, rattspak

Drivning pa framhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
tvarliggande bladfjader

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
langsgaende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2527 mm

Totallangd: 4248 mm

Totalbredd: 1594 mm

Totalhdjd: 1458 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 38 lit

n av det géngna darets mest omskrivna
bilar blev utan tvekan den nya Taunus

12 M, frdn boérjan tankt for dubbelpro-

duktion i USA och Europa. | USA foll
projektet, det blev tyskarna ensamma som
fick ta hand om den vagn som nu presen-
terats. Det dr nog ingen tvekan om att
vagnen ldmpar sig bést for europeiska for-
hallanden, Taunus 12 M &r en forhallan-
devis rymlig och bekv&m familjevagn till
ett dverkomligt pris. Det &r okonventionel-
la vagar man tagit sig fram pa, en 1,1-
liter 60-graders V4 driver framhjulen.

Ford Taunus 17 M

Toppfart: 138 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 21 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,0 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor,vattenkyld

Effekt: 60 hk DIN vid 4250 v/min
Cylinderdiameter: 84 mm
Slaglangd: 76,6 mm
Slagvolym: 1698 cm3
Transmission: 4-vaxlad ldda, synkroni-
serad péa alla vaxlar, rattspak
(Alternativt: 3-véaxlad lada)
Drivning pa bakhjulen
Framhjulsupphéangning: fjaderben,
spiralfjadrar
Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgéende bladfjadrar
Trumbromsar
(Alternativ: skivbromsar fram)
Hjulbas: 2630 mm
Totallangd: 4452 mm
Totalbredd: 1670 mm
Totalhdjd: 1450 mm
Antal ddrrar: 2

Bensintankens rymd: 45 lit
Karosserivarianter: kombi, 4-dorrars

aunus 17 M blev négot av en chock d&
den forst visades hosten 1960. Form-

Pris kr 9.845
Arlig skatt kr 110

TYSK

Motorn har fatt en speciell balanserings-
axel och saknar kylflakt, men tar varme-
flakten till hjalp vid behov. Bilen ger ett
mycket gott intryck, verkar stadig och
robust, tar fem personer, rikligt med ba-
gage och ger en fjadringskomfort som lig-
ger pad toppen i klassen. P3 minussidan
noteras att en viss vana krdvs i svéra
situationer — man har kompenserat un-
derstymingen sd hart att 12 M latt blir
6verstyrd dd man later bilen gd utan gas-
padrag. P& hdga varv ligger dessutom bul-
lernivan hogt, men det lar bli avhjilpt.

TYSK

marknad. Karosseriet ar rymligt och ver-
kar &nnu rymligare med sina ovanligt sto-

givningen var ovanligt originell, men onek- 5 glasytor. Valfritt kan man erhilla tva

ligen tilltalande. Det &r formen i sig sjalv
som fatt tala, kromlister och annat krafs
var helt enkelt oOverflédiga. For svenska
forhallanden bjuds 17 M med motor pa
1,7 liter, i hemlandet Tyskland finns ock-
sd en 1,5-litersmotor att tillgd. En TS-
version pa 1,8 liter och aktningsvarda
fartresurser finns dock ocksd pd svensk

eller fyra dorrar, tre eller fyra véxlar,
17 M &r som helhet att betrakta som en
bussig vardagsvagn utan ndgra besvarliga
egenheter, men styrning, fjadring och
vaggrepp har goda reserver for ett spor-
tigare korsatt. | Sverige har 17 M vunnit
évertygande och valfértjanta framgangar.
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Ford Taunus 17 M Turnier

Toppfart: 133 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 22 sek

Bensinforbrukning: cirka 1,0 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatske-
kyld

Effekt: 60 hk DIN vid 4250 v/min

Cylinderdiameter: 84 mm

Slaglangd: 76,6 mm

Slagvolym: 1698 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pd alla vaxlar, rattspak
(Alternativt: 3-vaxlad lada)

Drivning pad bakhjulen

Framhjulsupphangning: fjaderben,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
langsgaende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2630 mm

Totallangd: 4517 mm

Totalbredd: 1670 mm

Totalh6jd: 1490 mm

Antal dorrar: 3

Bensintankens rymd: 45 lit

Ford Fairlane

Toppfart: 140 km /t
Acceleration, 0— 100 km: 21 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,4 I/mil

Motortyp: 6-cylindrig radmotor, vattenkyld

(Alternativt: V8-motor pa 145
eller 164 hk SAE)

Effekt: 101 hk SAE vid 4400 v/min

Cylinderdiameter: 89 mm

Slaglangd: 75 mm

Slagvolym: 2790 cm3

Transmission: 3-vaxlad lada, synkroni-
serad pad 2 vaxlar, rattspak
(Alternativt: automatlada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphé&ngning: stel axel,
langsgaende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2930 mm

Totallangd: 5020 mm

Totalbredd: 1810 mm

Totalhdjd: 1410 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 60 lit

Karosserivariant: 2-d6rrars
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ombivagnarna blir alltmera fullvardi-
ga personbilar forutom att de duger

siate nastan tvd meter langt, medan hoj-
den daremot 4r mindre &n hos Aatskilliga

bra ocksd for tyngre sysslor. Ett gottkonkurrenter. Med férhojd lastkapacitet

exempel pad detta ar Taunus 17 M Tur-
nier, som tillverkas i en rad varianter.
Tre eller fyra véxlar, normal eller hojd
lastformaga och tva olika bakddorrar ar de
mojligheter en kdpare stélls infor. 1 Sve-
rige &r den normala bakddrren den som
falls nedat sedan rutan forst vevats ned.
Det effektiva lastutrymmet har en'impo-
nerande bredd och &r med hopfallt bak-

500

aren 1962 blev det dags for mellan-

kompakten i dess fardiga form. Forst
Chevy 11 och s Ford Fairlane 500. De
tvd ar varandra mycket lika och &r rejala
bruksbilar med mycket goda innerutrym-
men utan att pa ndgot satt vara oOverdi-
mensionerade vare sig till motorstorlek
eller yttermétt. Fairlane 500 ar en av de
fd vagnar dar verkligt fullvuxna personer
kanner sig val till ratta — bade i fram- och
baksédte. Korstdllningen &r utmarkt, kom-
forten hog. Man kanner sig lugn och till-

klarar Turnier fler kilon &n ndgon kon-
kurrent i klassen, Volvo Duett undan-
tagen. Vid ratten ar det svart att kanna
nagon skillnad mot vanliga 17 M, méjli-
gen ar végljuden annu mer pafallande &n
hos personvagnen. Men komforten &r i
stort sett densamma. Turnier &r onekligen
val vard sin framgang.

Pris kr 22.637
Arlig skatt kr 278

AMERIKANSK

freds med omvaérlden i Fairlane. Den in-
bjuder dock inte alls till sportig kéming,
det ar inte i linje med vagnens karaktar.
Vilket & andra sidan inte alls hindrar att
man kan ta sig fram med hogst ansenliga
medelhastigheter. Utforandet star inte i
paritet med i storlek motsvarande euro-
peiska bilar, men allting fungerar val och
ger uttryck av god hallbarhet. Ekono-
min ar forhéallandevis god i denna bruks-
vagn, som dessutom kraver ett minimum
av vard.



Hillman Super Minx

Toppfart: 134 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 23 sek

Bensinférbrukning: cirka 1,1 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 62 hk DIN vid 4800 v/min

Cylinderdiameter: 81,5 mm

Slaglangd: 76,2 mm

Slagvolym: 1592 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 véxlar, golvspak
(Alternativt: rattvaxel)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
langsgdende bladfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2565 mm

Totallangd: 4200 mm

Totalbredd: 1580 mm

Totalhojd: 1480 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 70 lit

Karosserivarianter: kabriolet, kombi

Jaguar MK 2

Toppfart: 165 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 14 sek

Bensinférbrukning: cirka 1,4 I/mil

Motortyp: 6-cylindrig radmotor, vatten-
kyld, overliggande kamaxlar
(Alternativt: sexor pa 210 och 220
hk SAE resp.)

Effekt: 120 hk SAE vid 5750 v/min

Cylinderdiameter: 83 mm

Slaglangd: 76,5 mm

Slagvolym: 2483 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa& 3 vaxlar, golvspak
(Alternativt: automatldda el.6vervaxel)

Drivning pa& bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgaende bladfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2727 mm

Totallangd: 4590 mm

Totalbredd: 1700 mm

Totalhdjd: 1460 mm

Antal dérrar: 4

Bensintankens rymd: 54 lit

na Hillman, Singer, Sunbeam och
Humber — hade en gang en tamligen in-
flytelserik stallning ocksd p& den svenska
marknaden. Men under stindiga agentur-
byten forlorade man mark till dess for-
sdljningen kom att omfatta blott ett fatal
bilar arligen. Nu forsoker man forbatt-
ra sin stallning. Ingen vet hur det gar, men
det ar ju alltid svart att atererévra for-
lorad terrdng. | Sverige ar det nu bara
en modell som har nédgon betydelse, Hill-
man Super Minx. Minx betyder dvarg,

R ooteskoncemen — som tillverkar mérke-

den engelska bilindustrin. D& andra

drabbats av kriser har Jaguar hdjt sin
produktion. FoOretaget Jaguar d&r faktiskt
en ren efterkrigsforeteelse och en mycket
livskraftig sadan. Mindre markligt blir
inte detta av att fabriken uteslutande till-
verkar lyx- och sportvagnar. Hemligheten
ligger i att nya extrema modeller och
tavlingsframgangar skickligt varvats med
varandra. Sportvagnama drar till sig upp-
mérksamheten — nu E-type — och sdljer
de snabba bruksvagnarna. | Sverige &r

‘]aguar har blivit ndgot av ett under inom

Pris kr 12.800
Arlig skat» kr 194

ENGELSK

men det &r fel att tro att bilen skulle
vara superliten, tvartom ror det sig om en
ordindr 1,6-liters familjevagn till ett ordi-
nért pris. Vagnen har genomsnittligt goda
utrymmen och ett pafallande stadat upp-
tradande, inte utan en sportig accent. Ut-
rustningen ar god, s& har vagnen till
exempel skivbromsar p& framhjulen. Be-
synnerligt ar pedalarrangemanget, dar gas-
pedalen blivit inklamd mellan vixellada
och broms, medan avstandet till kopp-
lingen &r avsevdrt. Vagnen levereras val-
fritt med ratt- eller golwaéxel.

Pris kr 26.100
Arlig skatt kr 306

ENGELSK

det Mk 2 som dominerar, en mattligt stor
men ytterligt ombonad och valutrustad
4—5-sitsig vagn, dar tonvikten ligger pa
utomordentliga prestanda och god kom-
fort. Mk 2 finns i tre motorstorlekar, for-
utom pa 2,4 liter ocksd p& 3,4 och 3,8
liter — den senare ger vagnen fartresurser
inemot 200 km/t. Motorerna &r extrema
med sina overliggande dubbla kamaxlar,
styrningen precis och kanslan bakom rat-
ten sant sportig. Allt detta fas till rimligt
pris, men man bor inte rdkna med ldga
underhallskostnader.
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MG 1100

BMC 1100 MG

Toppfart: 137 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 20 sek

Bensinforbrukning: cirka 0,9 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatten-
kyld, tvarstalld

Effekt: 55 hk DIN vid 5500 v/min

Cylinderdiameter: 64,6 mm

Slaglangd: 83,7 mm

Slagvolym: 1098 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 vaxlar

Drivning p& framhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
gummifjadring med
vatskekompensation

Bakhjulsupphéangning: svidngarmar,
langsgdende, gummifjadrar med
vatskekompensation

Skivbromsar

Hjulbas: 2370 mm

Totallangd: 3730 mm

Totalbredd: 1530 mm

Totalhdjd: 1340 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 38 lit

MGB

BMC MGB

Toppfart: 170 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 14 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,2 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 90 hk DIN vid 5500 v/min
Cylinderdiameter: 80 mm
Slaglangd: 88,9 mm

Slagvolym: 1798 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 véaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgdende bladfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2310 mm

Totallangd: 3890 mm

Totalbredd: 1520 mm

Totalhdjd: 1270 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 45 lit

ar British Motor Corporation i hdstas
visade sin ytterligt sensationella Morris

Pris kr 12.369
Arlig skatt kr 138

ENGELSK

sportsinnade svenska familjefdder. Som i
Morris 1100 imponerar den hydrauliskt

1100 kom omedelbart frdgan upp omreglerade gummifjadringen storligen, vég-

nar man skulle fd se en motorstarkare
modell under namnet av ett av BMC:s
manga marken. Svaret blev MG 1100,
som i allt liknar Morris 1100 sd nir som
pa den stiliserade MG-grill man monterat
fram, en lyxigare och bekvdmare interior
samt en mattligt h6jd motoreffekt. Skill-
naden &r dock s& stor att den marks or-
dentligt, och MG 1100 har redan hunnit
att bli ndgot av en onskedrom for manga

ed mer &n 100.000 tillverkade exem-
plar blev MG en av varldens popu-

greppet &r rent sportvagnsmadssigt utan
att komforten mast eftersittas. Betraf-
fande MG 1100 marks den ganska tvara
6vergangen mellan under- och overstyr-
ning dd man snabbt lattar pd gasen mer
an i Morris 1100, nagot som helt beror pa
den stdrre motorstyrkan. Innerutrymmet
ar i forhallande till ytterméatten fantas-
tiskt och fullt tillrackligt for en fullvuxen
familj, bagageutrymmet &r dock knappt.

Pris kr 15.405
Arlig skatt kr 166

ENGELSK

ett under av smidighet, men denna har
dessutom utomordentliga sportvagnsegen-

laraste sportvagnar. Nu har dess efterskaper i frdga om blixtsnabb reaktion pa

tradare, MGB, gjort sin entré och dar-
med har man tagit ett steg ytterligare fran
den gamla héarda engelska sportvagnssko-
lan uteslutande for tuffa unga mén. Den
nya modellen, som praktiskt taget &r ny
fran stotfangare till stotfangare, bjuder i
manga avseenden pa battre komfort, batt-
re utrymmen och naturligtvis kraftigt for-
battrade prestanda. Den nya motorn pa
1,8 liter ar som flera andra BMG-motorer

gaspedalens rorelser. Det dr utomordent-
ligt 1att att kdnna sig som en god forare
i MGB, styrningen &r latt och mycket
exakt, védxelspaken &r trevlig att hantera
forutom att stegningen &ar foreddmligt
vald.

P& nyhetssidan kan noteras att MGB
har fatt vevbara fonster, ett hyggligt ba-
gageutrymme, mjukare fjadring och sjélv-
bé&rande Kkaross.



Mercedes-Benz 190

Toppfart: 147 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 19 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,2 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatten-
kyld, overliggande kamaxel

Effekt: 80 hk DIN vid 5000 v/min
Cylinderdiameter: 85 mm
Siaglangd: 83,6 mm

Slagvolym: 1897 cm3

Transmission: 4-vaxlad ldda, synkroni-
serad pé alla véaxlar, rattspak
(Alternativt: automatlada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: pendelaxlar,
spiralfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2700 mm

Totallangd: 4730 mm

Totalbredd: 1795 mm

Totalhdjd: 1495 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 51 lit

Osten 1961 blev Mercedes-Benz en stor
Hvagn. Det var dd modellen fick den
kaross som med framgadng redan prévats
p& 220 och som kannetecknas av represen-
tativ elegans av hog klass. | Sverige har
Mercedesstjarnan varit symbolen for den
fina bilen, och det ar just 190 som har
kommit upp i de hdga forséljningstalen.
Interiéren innehaller allting man behover
for bekvam bildkning — plats finns for fem.
Bagageutrymmet tdcker védl behovet och
ar redigt i formen. Den tidigare ganska
rda 190-motorn har pa denna modell bli-
vit avsevart behagligare i géngen, nu
marks det inte att motom ar férhallande-

Mercedes-Benz 190 D

Toppfart: 130 km/t
Acceleration, 0— 80 km: 29 sek
Bransleférbrukning: cirka 0,9 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig dieselmotor,
vattenkyld

Effekt: 55 hk DIN vid 4200 v/min
Cylinderdiameter: 87 mm
Slaglangd: 83,6 mm

Slagvolym: 1988 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, rattspak

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: pendelaxlar,
spiralfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2700 mm

Totallangd: 4730 mm

Totalbredd: 1795 mm

Totalhdjd: 1495 mm

Antal dorrar: 4

Bransietankens rymd: 51 lit

Tyskland levereras omkring tvé tredje-
I delar av Mercedes 190 som dieselvagn.
Det &r ingen tvekan om att detta ar varl-
dens framgangsrikaste dieselpersonbil. |
Sverige sdljs 190 i hdgst betydande antal
som diesel. Jamfort med sina féregénga-
re ar dagens Mercedesdiesel klart oOver-
lagsen i frdga om prestanda och lugn gang,
men fortfarande gar naturligtvis bensin-
motorn betydligt trivsammare, om ocksa
mindre ekonomiskt. Denna ekonomi spe-
lar stor roll vid betydande kd&rstrackor

Pris kr 19.422
Arlig skatt kr 250

TYSK

vis liten for vagnsstorleken pd annat &n
att man bor véxla relativt ofta — vilket i
och for sig ar ett ndje med den smidigt
arbetande rattvdxeln och den behagliga
kopplingen. P& vagen &r vagnen utom-
ordentligt sdker och Ilattkérd — med en
reservation for de kast den enkelpend-
lande bakvagnen kan astadkomma pé sli-
rigt underlag. Accelerations- och fartresur-
ser ar klart béattre 4n vad man kunde
vénta sig av motorstorleken. En nackdel
ar den roriga och svarlasta instrument-
panelen, men 190 tar desto fler podng pa
sin utomordentligt goda kvalitet, inte
minst i detaljarbetet.

TYSK

per ar, men endast da eller nar &garen
har tillgdng till formanligt kop av olja.
Fordelarna &ar sjalvklara vid taxidrift,
men frdgan ar om inte manga koper 190
D pé felkalkyl. Troligen skulle vanliga 190
inte bli dyrare i totalkostnad rédknat. |
utseende och utrustning Overensstimmer
190 D helt med 190. Vagnens férndmliga
végegenskaper har inte heller dndrats och
190 D &r numera ur korsynpunkt fullt
jamforbar med en ordindr bensindriven
mellanklassvagn.
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Mercedes-Benz 220 S

Toppfart: 165 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 15 sek

Bensinférbrukning: cirka 1,4 I/mil

Motortyp: 6-cylindrig radmotor, vatten-
kyld, overliggande kamaxel

Effekt: 110 hk DIN vid 5000 v/min

Cylinderdiameter: 80 mm

Slaglangd: 72,8 mm

Slagvolym: 2195 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, rattspak
(Alternativt: automatlada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: pendelaxlar,
spiralfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2750 mm

Totallangd: 4875 mm

Totalbredd: 1795 mm

Totalh6jd: 1510 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 65 lit

Morris 1100

BMC 1100 Morris

Toppfart: 125 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 28 sek

Bensinforbrukning: cirka 0,9 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatten-
kyld, tvarstalld

Effekt: 48 hk DIN vid 5100 v/min

Cylinderdiameter: 64,6 mm

Slaglédngd: 83,7 mm

Slagvolym: 1098 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa& 3 vaxlar, golvspak

Drivning p& framhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlank,
gummifjadring med vétske-
kompensation

Bakhjulsupphéangning: svdngarmar,
langsgdende, med gummifjadrar,
vatskekompensation

Skivbromsar

Hjulbas: 2370 mm

Totallangd: 3730 mm

Totalbredd: 1530 mm

Totalh6jd: 1340 mm

Antal dérrar: 4

Bensintankens rymd: 38 lit
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Sverige har Mercedes 220 snabbt skaf-
fat sig en i det ndrmaste sjalvklar stall-
ning som representationsvagnen framfor
alla andra. Till detta har méanga faktorer
bidragit: ett vardigt och elegant yttre, en
utomordentlig kvalitet, mycket god kom-
fort och en motor med ett hégst kultiverat
upptradande. Trots sitt forhallandevis ho-
ga pris har 220 lyckats sd val pa den
svenska marknaden att det bara finns
en sexcylindrig vagn som séljs mer. 220 S
ar den typ som sdljs mest, dessutom till-
verkas 220 med nagot enklare utrustning

et betecknades allmént som en ren sen-
sation da Morris 1100 presenterades.

Pris kr 24.274
Arlig skatt kr 278

TYSK

och 220 SE med direktinsprutad motor
och battre prestanda. Alla modellerna har
dock en acceleration med goda reserver
och en toppfart pad 6ver 160 km/t. En de-
talj man ldgger mérke till &r ventilatio-
nen med hjalp av gélar bakom sidorutor-
na. Tekniskt raffinerad ar den enkelpend-
lande bakaxeln, som dock kraver viss vana
vid ratten i halt véaglag. Hastighetsmata-
ren av stdende termometertyp forefaller
dock mindre lyckad, medan kritik mot
bromsarna inte ladngre 4ar aktuell sedan
skivbromsar monterats framtill.

Pris kr 10.775
Arlig skatt kr 138

ENGELSK

Pininfarinas mycket lyckade design lar
ocksd ha bidragit. Och det &ar verkligen

Och i ett slag blev den vérldens mestsant att fa bilar ger ett s& utpraglat noje

omskrivna bil 1962 och korades ocksa i
Sverige av Teknikens Varld till Arets bil.
Orsaken ar dels den originella konstruk-
tion bilen var uppbyggd efter med tvéar-
stalld motor, slutet kylsystem och gummi-
fjadring med hydraulisk kompensation,
dels de utomordentligt férnamliga egen-
skaper denna I8sning gav vagnen i vég-
och koregenskaper samt i forhallande
till yttermétten utomordentliga utrymmen.

att kora som denna lilla vagn. Vaghall-
ningen &r i det ndrmaste fantastisk, hér
finns verkligen reserver for felmandvrer.
Komforten imponerar likasd. Samre be-
stallt &r det med bagageutrymmet, som &r
i knappaste laget. Detaljarbetet kan bli
battre, och man férvanas over hoga var-
den pa kolvhastigheten, som mdjligen in-
nebar att 1100 samre &n konkurrenterna
tal ihdllande hastigheter.



NSU Prinz 4

Toppfart: 116 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 35 sek

Bensinforbrukning: cirka 0,7 I/mil

Motortyp: 2-cylindrig radmotor, luftkyld,
bakmonterad, 6verliggande kamaxel

Effekt: 30 hk DIN vid 5500 v/min
Cylinderdiameter: 76 mm
Slaglangd: 66 mm

Slagvolym: 598 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphé&ngning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: pendelaxlar, et dr egentligen bara drivaggregatet

spiralfjadrar den h&r modellen har gemensamt med
sina &ldre syskon. Nu ror det sig faktiskt
om en helt fullvuxen sméavagn med be-
kvam plats for fyra personer och med
komfort fullt vuxen Kklassen. Priset &r inte
heller s& lagt, nu beror ett Prinzkép an-
tingen pd att koparen helt enkelt fast sig
vid vagnen eller for dess laga driftkost-
nader. Den lilla sexhundrakubikaren i
svansen ger ett behagligt och fdrtroende-
ingivande ljud ifrdn sig och a&r tillracklig
for att driva upp den lilla Corvairliknan-

Trumbromsar

Hjulbas: 2040 mm
Totallangd: 3440 mm
Totalbredd: 1490 mm
Totalhdjd: 1360 mm

Antal ddrrar: 2
Bensintankens rymd: 37 lit
Karosserivariant: sportkupé

Oldsmobile F 85

Toppfart: 160 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 16 sek

Bensinforbrukning: cirka 1,5 I/'m il

Motortyp: 8-cylindrig V-motor,
vattenkyld

Effekt: 155 hk SAE vid 4600 v/min
(Alternativt: 195— 215 hk)

Cylinderdiameter: 89 mm

Slaglangd: 71 mm

Slagvolym: 3532 cm3

Transmission: 3-vaxlad ldda, syn-
kroniserad pa 2 vaxlar, rattspak
(Alternativt: automatlada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéngning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgaende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2850 mm

Totallangd: 4785 mm

Totalbredd: 1860 mm

Totalhdjd: 1340 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 60 lit

Karosserivarianter: 2-ddrrars, kabriolet
kupé

uperkompakterna — det vill sdga de

motorstarkare kompaktvagnama — har
blivit en betydlig framgéng i USA. Och de
haller pa att vaxa till sig. 1 ar har GM:s
tre superkompakter Buick Special, Pon-
tiac Tempest och Oldsmobile F 85 blivit
8 cm lédngre. Men de &r fortfarande ex-
tremt ldga och har en &terhallsam, rat-
linjig design som utan tvekan &r ytterst
elegant. Kromlistema &r fa, i stallet har
man agnat sig at platprofiler, ndgot som
kan vara besvarligt vid en kollision. Olds-
mobile F 85 har i alla sina varianter utom-
ordentliga prestanda, god vagkontakt och

Pris kr 8.890
Arlig skatt kr 110

TYSK

de skapelsen till mer an 115 km/t. Och
det gor den for blygsamma 0,5—0,7 liter
per mil. Temperamentet &r livligt och
vagnen ar en frojd att kora. Lite besvérlig
ar dock den direkt gripande kopplingen,
som dessutom maste anvandas ofta. Vrid-
momentet ar inte mer &n 4,5 kpm. Over-
stymingstendenserna ar ocksd kraftiga och
pd hala vintervdgar kan kérningen fa ett
litet tycke av balanskonst over sig. Ut-
forandet 4r mycket vardat och interiéren
ombonad. Bagageutrymmet ar dock matt-
ligt.

Pris kr 27.920
Arlig skatt kr 250

AMERIKANSK

bra vaglage, inte minst beroende pa den
ldga tyngdpunkten. En nackdel &r ett
valdsamt rattsnurrande vid sladdparering-
ar eller gathém. Den ldga taklinjen har
fort med sig en del nackdelar, man sitter
lagt och takhojden ar foga mer an till-
racklig for normalt langa personer. Ocksa
det i och for sig mycket stora bagage-
utrymmet har blivit l1agt. Men Oldsmobile
F 85 ar en bil for speciella forare med
speciella 6nskemal och undan kan det ga.
Som tillbehdr finns négot sd originellt
som en kompressor for hogre motoreffekt
och béttre acceleration.
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Opel Kadett

Toppfart: 120 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 26 sek
Bensinforbrukning: cirka 0,75 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 40 hk DIN vid 5000 v/min
Cylinderdiameter: 72 mm

Slaglangd: 61 mm

Slagvolym: 993 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pd alla véaxlar, golvspak

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
tvarmonterad bladfjader

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgaende bladfjadrar

Trumbromsar
Hjulbas: 2325 mm

Totallangd: 3923 mm
Totalbredd: 1470 mm
Totalhdjd: 1410 mm
Antal dérrar: 2

Bensintankens rymd: 33 lit

varldens stdrsta bilkoncem, General

tors. For vagnen har byggts en helt ny
jattefabrik i Bochum, och det ar fraga om
inte denna lilla trivsamma bil kommer
att sdtta stora spar i registreringsstati-
stiken lite varstans. Det rdr sig om en ty-
pisk latt smabil till ett mycket férméan-
ligt pris. Bland Kadettens fordelar ndmns
gott om plats for fyra (men inte for
fem) personer, ett fullt tillrdckligt bagage-
utrymme, en foérndjsam motor med kulti-
verat sdtt och en konstruktion som pekar

'Qpel Kadett 4r den stora nyheten fran

Opel Rekord 1700

Toppfart: 129 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 24 sek

Bensinforbrukning: cirka 1,0 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatten-
kyld

Effekt: 55 hk DIN vid 4000 v/min

Cylinderdiameter: 85 mm

Slaglangd: 74 mm

Slagvolym: 1680 cm3

Transmission: 4-vaxlad ldda, synkroni-
serad pa alla vaxlar, rattspak
(Alternativt: 3-vaxlad lada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
langsgdende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2541 mm

Totallangd: 4515 mm

Totalbredd: 1632 mm

Totalh6jd: 1485 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 40 lit

Karosserivarianter: coupé, kombi,
4-dorrars
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ed sin rymlighet, sin lattkérdhet och
sin lattskotthet har Opel Rekord sin

Pris kr 9.576
Arlig skatt kr 110

TYSK

pa god livslangd, ett piggt upptradande dar
en perfekt vaxlingsmekanism och precis
styrning lockar till sportig kdrning, ett triv-
samt inre och ett vardat uppférande av
ett stabilt karosseri. Till s&kerheten har
man bidragit genom att efter ménster fran
Lloyd Arabella sparra stolama. De nack-
delar som &r patagliga ar bland annat en
gang som i baksatet d&r en aning stotig pa
daligt underlag och de sma hjulen som
tillsammans med en l&tt bakvagn ger
mindre god framkomlighet i till exempel
sno.

Pris kr 12.490
Arlig skatt kr 166

TYSK

riatta med detta. Den som lever far se,
béattre har det med all sdkerhet blivit. |

sarskilda plats i det svenska folkets hjartaivrigt kannetecknas Rekord av en patag-

Néast efter Volvo ar Rekord den i sér-
klass mest sdlda mellanklassvagnen, négot
som huvudsakligen beror pad att man far
mycket bil for pengarna. Och dessutom en
bil man kommer Overens med. Berémd
har Opelmotom, véaxellddan och hela
kraftaggregatet med rétta blivit for slit-
styrka och tillforlitlighet. | Sverige har
man haft en del problem med rost, men
hos GM anser man sig helt ha kommit till

ligt god kvalitet i sammanséttningsarbetet
for att galla en storserievagn till forhal-
landevis lagt pris. Vagegenskapema har
for varje modell forbéattrats och &r nu
ungefdr medelgoda — ingenting hindrar
alls att man koér Rekord sportigt. Sarskilt
uppskattad dr den latthet med vilken man
finner sig till rdtta bakom ratten. Allting
fungerar latt och behdéndigt och de flesta
reglage sitter dar man soker dem.



Opel Rekord Coupe

Toppfart: 140 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 20 sek
Bensinférbrukning: cirka 0,95 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 60 hk DIN vid 4100 v/min
Cylinderdiameter: 85 mm

Slaglangd: 74 mm

Slagvolym: 1680 cm3

Transmission: 4-véaxlad lada, synkroni-
serad péa alla vaxlar, rattspak
(Alternativt: 3-véaxlad lada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgaende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2541 mm

Totallangd: 4515 mm

Totalbredd: 1632 mm

Totalhdjd: 1405 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 40 lit

Opel Caravan

Toppfart: 125 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 26 sek
Bensinférbrukning: cirka 1,1 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 55 hk DIN vid 4000 v/min
Cylinderdiameter: 85 mm

Slaglangd: 70 mm

Slagvolym: 1680 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pé alla vaxlar, rattspak
(Alternativt: 3-vaxlad lada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
langsgéende bladfjadrar
Trumbromsar

Hjulbas: 2541 mm
Totallangd: 4515 mm
Totalbredd: 1632 mm
Totalh6jd: 1516 mm
Antal dérrar: 3

Bensintankens rymd: 40 lit

n vagns yttre utseende har onekligen

mycket att betyda. P& annat satt kan

inte  coupévagnarnas ovéntade forsalj-
ningsframgdngar p& senare tid férklaras.
Bland dem som lyckats bast finner vi
Opel med sin Rekord Coupé, som jamfort
med standardmodellen blivit lagre i tak,
fatt en lyxigare utrustning, forlorat bak-
satet, fatt ett enormt bagagerum och en
aningen starkare motor. | inredningen fin-
ner man samma eleganta stolar som i Re-

1700

man nu sag bilképet rent sakligt —
Gé skulle det bli en kombi. Foér en
6verkomlig prisskillnad f& man en bil som
ar manga ganger mer anvandbar. Kom-
bin &r en biltyp p& frammarsch, och i
Sverige dr det Opel Caravan som tagit
hem spelet. Orsakerna ar flera, framst lig-
ger forstds det faktum att systermodellen
Rekord &r ytterligt populdr. Men ett
starkt argument ar ocksd Caravans attrak-
tiva utseende, dess anvandbarhet inte att
forglomma. Bakdorren Oppnas uppéat, for
de flesta den mest praktiska l6sningen.

Pris kr 11.693
Arlig skatt kr 166

TYSK

kord L och Kapitdan L med stéallbara rygg-
stod. Vaxelladan har fyra vaxlar som stan-
dard. Den hogre motoreffekten har man
ndtt genom en hojd kompression, och re-
sultatet har blivit att topphastigheten &r
mer an 10 km hogre an for vanliga Re-
kord 1700. Rekord L har ju samma mo-
tor men ar 5 km/t ldngsammare, varav
man finner att takprofilen har en betydan-
de inverkan. Likasd har Coupé-modellen
battre acceleration.

Med nedféllt baksate blir lastytan hela 180
cm ladng, den bredd man kan utnyttja &r
112 cm, medan hdjden &r 78 cm. Jamfort
med personvagnen har Caravan en krafti-
gare ddcksdimension och en annan bak-
axelutvaxling. Fransett att den hdrdare
bakfjadringen kénns vid tom vagn &r det
ingen skillnad i koérkénsla mellan Rekord
och Caravan, vagnen &r fortfarande en
typisk personvagn. Kombitypens fordelar
ar oerhdrda, men man skall inte heller
glomma dess nackdelar; det gar inte att
d6lja vad man har for bagage.
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Opel Kapitan

Toppfart: 150 km /t

Acceleration, 0— 100 km: 16 sek
Bensinférbrukning: cirka 1,3 I/mil
Motortyp: 6-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 90 hk DIN vid 4.100 v/min
Cylinderdiameter: 85 mm

Slaglangd: 77 mm

Slagvolym: 2586 cm3

Transmission: 3-vaxlad lada, synkroni-
serad p& alla vaxlar, rattspak
(Alternativt: automatlada)

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphéngning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
langsgdende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2800 mm

Totallangd: 4831 mm

Totalbredd: 1812 mm

Totalh6jd: 1512 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 55 lit

Peugeot 403

Toppfart: 132 km /t
Acceleration, 0— 100 km: 22 sek
Bensinférbrukning: cirka 1,0 I/m il

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 54 hk DIN vid 4800 v/min
Cylinderdiameter: 80 mm

Slaglangd: 73 mm

Slagvolym: 1468 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 vaxlar, rattspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
tvargdende bladfjadrar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
spiralfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2660 mm

Totallangd: 4475 mm

Totalbredd: 1670 mm

Totalhdjd: 1510 mm

Bensintankens rymd: 50 lit

Antal dérrar: 4
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apitan ar den med mariginal mest sal-
Kda sexcylindriga vagnen i Sverige. Hér-

komsten har haft betydelse i
land, dar man i gamla tider féste sig vid
de amerikanska vagnarnas egenskaper.
Det dr ingen tvekan om att ett ameri-
kanskt bolag stdr bakom denna tysktill-
verkade vagn. Det mérks inte minst pa
inredningens utforande. Det marks p& den
speciella typ av komfort Kapitdn bjuder.
Under huven sitter en tyst och tadlmodig
sexa, som kan kdras néstan hur som helst
utan att protestera. Fjadringen &r mjuk och

tydelse framgar enklast av att model-
len i Frankrike sdljs néstan lika mycket
som modernare 404. Har erbjuder 403 en
mojlighet till en bekvdm och korsdker
familjebil till ett fordelaktigt pris. Det &r
heller inte utan orsak vagnen &r populér
hos taxi. Ett av sdrdragen hos 403 &r den
standigt glappfria framvagnen, déar fja-
derspénningen ser till att kompensera
glapp som uppkommer. Ett annat sdrdrag
ar att kromen blivit bannlyst, p& 403 finns
bara rostfritt material. 403 ar rymlig, bju-

Att Peugeot 403 inte alls forlorat sin be-

Pris kr 17.067
Arlig skatt kr 278

TYSK

behaglig. Bilen &r mycket tillforlitlig och
klarar sig med ett ringa matt av tillsyn.

dettalnnermadtten sérjer for ytterst goda ut-

rymmen och for bagaget behéver man inte
bekymra sig. Det far plats. Dessutom &r
Kapitdan bade accelerationsvillig och snabb,
topphastigheten ligger vid 150 km/t och
marschhastighet kring 130 passar den ut-
markt. Liksom amerikanska vagnar kan
Kapitdn utrustas med automatvéxel, den
trevixlade Hydramatic. Men d& far man
betala priset av den en deciliter hégre ben-
sinférbrukningen per mil.

Pris kr 13.773
Arlig skatt kr 194

FRANSK

der fin plats ocksd for storvaxta personer
och ar mycket lattkérd. Motorn gar syn-
nerligen tyst och mjukt, men effekten &r
mattlig och accelerationen hos 403 kan
inte méata sig med nyare (och dyrare)
konstruktioner. Men héstarna réacker till
en toppfart pd over 130 km/t. Systemet
med vata cylinderfoder gér motorrenove-
ring billig d& det kan behévas. 403 finns
ocksd i en enklare modell, 1300, med
mindre hjul och motor frdn gamla 203,
samt en dieselversion pa 43 hk, som fatt
en viss spridning i Sverige.



Peugeot 404

Toppfart: 140 km /t

Acceleration, 0— 100 km: 21 sek

Bensinférbrukning: cirka 1,1 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
(Alternativt: insprutningsmotor
p& 80 hk)

Effekt: 65 hk DIN vid 5400 v/min

Cylinderdiameter: 84 mm

Slaglangd: 73 mm

Slagvolym: 1618 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, rattspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéngning: fjaderben,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
spiralfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2650 mm

Totallangd: 4418 mm

Totalbredd: 1625 mm

Totalhdjd: 1450 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 50 lit

Karosserivarianter: kombi, kupé,
kabriolet

Peugeot har Frankrike sitt sista stora

familjebolag inom bilbranschen, och fa-
miljen Peugeot har forstatt att fora sitt
foretag framat med skickliga medel. Det
ar inte utan grund som 404 ndmns med
aktning over hela bilvarlden; det &r en
vagn med ovanliga kvaliteter. 404 &r yt-
terligt lattkord, exakt sparhélining och
precis styrning hor till dess fordelar lik
som mycket vdl graderade bromsar. Man
har skickligt anvént gordelddckens for-
delar och avstdmt fjadringen efter dessa

Peugeot 404 Familiale

Toppfart: 130 km /t
Acceleration, 0— 100 km: 23 sek
Bensinférbrukning: cirka 1,1 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
(Alternativt: Diesel p& 50 hk)

Effekt: 65 hk DIN vid 5400 v/min
Cylinderdiameter: 84 mm
Slaglangd: 73 mm

Slagvolym: 1618 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, rattspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphé&ngning: fjaderben,
tvarlankar

Bakhjulsupphéangning: stel bakaxel,
spiralfjadrar

Trumbromsar
Hjulbas: 2840 mm
Totallangd: 4582 mm
Totalbredd: 1625 mm
Totalhdjd: 1494 mm
Antal ddrrar: 5

Bensintankens rymd: 50 lit

iksom sin foretradare 403 ar Peugeot

404 Familiale en av marknadens rym-
ligaste stationsvagnar — atminstone med
harkomst frdn denna sidan Atlanten. Fa-
miliale bjuder p& ett hela 214 cm langt
lastutrymme med bakséatet nedfallt; det
ar alltsa fullt mojligt att dar dstadkomma
en rymlig dubbelbddd. Familiale har ock-
sd ett tredje sdte och ger plats for sam-
manlagt sju personer — och fortfarande
finns ett rejalt bagageutrymme kvar. Bak-
luckan &r héngd i o6verkant, har fjader-
balans och en hdjd av 80 cm. Bredden &r
108 cm. Stationsvagnen &r invandigt ut-

Pris kr 15.401
Arlig skatt kr 194

FRANSK

och man har klokt nog inte offrat 15-
tumshjulen for sina stravanden att na lag
tyngdpunkt. Dar har man i stillet Iatit
luta motorn och samtidigt vunnit bdttre
marksikt. Speciellt fér Peugeot &r flakten,
som blott kopplas in vid behov. Motorn
gar forebildligt mjukt, elastiskt och spar-
samt, medan de ovana véaxelldgena och
synkroniseringen kan Kkritiseras. Karos-
sen — i typisk Farinastil — bjuder pa ut-
markt sikt, bekvdm instigning, utmadrkta
saten och ovanligt stor nyttolast.

Pris kr 17.455
Arlig skatt kr 194

FRANSK

rustad pa exakt samma satt som person-
vagnen med bland annat de férnamliga
framstolarna med stéallbart ryggstéd. Bak-
om ratten kanns likheten med personvag-
nen stor. Familiale har samma goda egen-
skaper p& vdag och komforten &ar inte myc-
ket samre ens vid tom vagn. Men natur-
ligtvis marks viktokningen pé& drygt 100
kg och den stérre véndcirkel som or-
sakas av ett langre axelavstdnd. Familiale
kan dven utrustas med en diesel pa 55 hk.
Jamsides med Familiale tillverkas en fem-
sitsig stationsvagn med enklare inredning.
Ocksé den kan utrustas med dieselmotorn.
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Plymouth Savoy

Toppfart: 145 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 18 sek

Bensinforbrukning: cirka 1,5 I/mil

Motortyp: 6-cyl radmotor, vattenkyld

Effekt: 145 hk SAE vid 4000 v/min

Cylinderdiameter: 86 mm

Slaglangd: 104 mm

Slagvolym: 2790 cm3

Transmission: 3-vaxlad lada, synkroni-
serad pd 2 vaxlar, rattspak
(Alternativt: automatlada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
torsionsstavar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
langsgdende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2950 mm

Totallangd: 5200 mm

Totalbredd: 1915 mm

Totalhdjd: 1400 mm

Antal dérrar: 4

Bensintankens rymd: 76 |

Karosserivarianter: 2-dorrars,
kabriolet, kombi

Porsche 356

Toppfart: 175 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 14 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,1 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig boxermotor,
luftkyld, bakmonterad
(Motorer finns p& 60 och 90 hk resp)

Effekt: 75 hk DIN vid 5000 v/min

Cylinderdiameter: 82,5 mm

Slaglangd: 74 mm

Slagvolym: 1582 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, golvspak

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphangning: langslankar,
torsionsstavar

Bakhjulsupphéangning: langsléankar,
pendelaxlar, torsionsstavar

Trumbromsar

Hjulbas: 2400 mm

Totallangd: 4070 mm

Totalbredd: 1540 mm

Totalhdjd: 1330 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 50 lit

Karosserivarianter: kabriolet
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gnarna fran Chrysler Corporation har

alltid haft ett gott namn om sig i Sve-
rige. Man har pekat pa slitstyrka och till-
forlitlighet samt ett vdlbalanserat upptrd-
dande pd véagen. Det galler arets modeller
i samma utstrdckning som forr, tekniskt ar
det inga storre skillnader. Vart att ndm-
nas ar det delvis galvaniserade underredet
som skall std sig battre mot rost och de
tackta elektriska kretsarna som gor »skat-
boet» bakom instrumentbrédan till ett min-
ne blott. Plymouth har vuxit ett stycke
ocksd i &r, med Aatta centimeter pd lang-
den. Daremot har man lyckligtvis und-

BS Super 75

t forvanar de flesta att hora Porsche-
Dabrikens produktionstal: omkring
8.000 vagnar per &r. Porschefabriken &r
en verkligt liten bilindustri med moderna
matt. Forvaningen beror helt pd att
man vet den betydelse Porsche haft pa
konstruktions- och tavlingsplanet, dar
Porsche haft inflytande vérlden &ver. Det
forvanar darfor att man vet att fabriken
haft mojlighet att fd fram sportvagnar
som tillhér absoluta varldseliten. Héar i
Sverige ar ocksd Porsche den sportvagn
som ront kanske allra stérst uppskattning.
Liksom Volkswagen, som ju market ut-
gick frdn, har man arbetat med samma

Pris kr 24.000
Arlig skatt kr 306

AMERIKANSK

vikit att sénka taket mer. FOr svenskt
vidkommande torde den sexcylindriga mo-
torn vara den naturliga. Till Plymouths
hela sortiment av modeller finns dessutom
fyra V-motorer av skilda storlekar att
tillgd. Den minsta av dessa 4r péa 5,3 liter
och 230 héstkrafter ...

Plymouth har haft ett relativt daligt ar
i USA och satsar nu for fullt. Karosserna
har blivit nya dver hela linjen, den tidi-
gare konstlade stilen har fatt vika for en
striktare och enklare. Angendmt! Behodver
det sdgas att Plymouth har utrymmen av
jatteklass?

grundmodell ar efter &r — och putsat och
forbattrat med bland annat tavlingser-
farenheter for oOgonen. Resultatet ar en
vagn som ger ett maximum av korgladje,
som har en fullstandig utrustning, som har
ett ndra nog oslagbart vaggrepp, som ger
komfort for mycket ldnga dagsetapper i
hég fart och som har ett gott namn som
saknar konkurrens. Vagnen finns som
coupé med tvad platser plus tva sittskalar
eller som cabriolet med hard topp. Moto-
rer finns i en rad varianter, 1,6 liter med
60, 75 eller 90 hk och tva liter med 130 hk.
Samtliga ar faktiskt lattkérda men kraver
naturligtvis visst omdome hos fdraren.



Rambler Classic 770

Toppfart: 140 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 17 sek
Bensinférbrukning: cirka 1,5 I/mil

Motortyp: 6-cylindrig radmotor,vattenkyld

Effekt: 127 hk SAE vid 4200 v/min
Cylinderdiameter: 79 mm
Slaglangd: 108 mm

Slagvolym: 3205 cm3

Transmission: 3-vaxlad lada, synkroni-
serad p& 2 vaxlar, rattspak
(Alternativt: automatlada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
spiralfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2743 mm

Totallangd: 4826 mm

Totalbredd: 1838 mm

Totalhdjd: 1465 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 76 lit

Karosserivarianter: 2-ddrrars, kombi

Renault 4 L

Toppfart: 110 km/1
Acceleration, 0— 100 km: 36 sek
Bensinforbrukning: cirka 0,7 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 28 hk DIN vid 4500 v/min
Cylinderdiameter: 58 mm
Slaglangd: 80 mm

Slagvolym: 845 cm3

Transmission: 3-vaxlad ldda, synkroni-
serad pa alla vaxlar, kryckspak

Drivning pa framhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
torsionsstavar

Bakhjulsupphangning: langsléankar,
torsionsstavar

Trumbromsar
Hjulbas: 2420 mm
Totallangd: 3656 mm
Totalbredd: 1485 mm
Totalhdjd: 1532 mm
Antal ddrrar: 4

Bensintankens rymd: 26 lit

r forsta gdngen pa sex ar har den sto-
Fa Rambler blivit radikalt foryngrad.
Tillverkaren, American Motors, var den
som skapade kompaktbilsbegreppet och
fortsatter nu pa den inslagna vagen. Den
nya Ramblem har blivit ndgra centimeter
kortare, medan hjulbasen 6kats med 10 cm.
Man har sénkt golvet, infort béjda sido-
rutor och fatt fram mer utrymme. Till
karossen har man anvéant farre men storre
platbitar, vilket har minskat vikten med
75 kg, och for att hejda rosten ar fler de-
lar nu galvaniserade. Motor och kraftover-

r Renault 4 en riktig bil? Det var en

frdga tyska tidningen Das Auto stallde
sig dd vagnen forst visade sig. Och visst
fog har frdgan nog. Interiéren ar inte pa-
kostad. Framfor foraren finner man ndgot
som mindre 4&r instrumentbrdda &n ett
myller av svartmalade platkdpor och reg-
lage i form av bockad staltrdd. Mycket
har inte offrats for att forhdja utseendet.
Men ... Bilen &r billig och ger bra myc-
ket for pengarna. Pa utméarkt bekvama
saten ger den plats for fyra fullvuxna
svenskar. Den har en fjadring som i kom-

Pris kr 21.500
Arlig skatt kr 250

AMERIKANSK

foring &r fortfarande ofdrandrade, med
den skillnaden att smérjningsintervallema
forlangts till tre ar! Vixellada och bak-
axel behéver ingen smorjning alls. Tva
motorer finns, forutom sexan pa 127 hk
kan en V8 pé& 250 eller 270 hk levere-
ras. Vaxellddan kan férses med Gvervaxel
eller bytas mot automatisk. Rambler har
blivit populdr i Sverige, framst som taxi,
dér den lovordas for sin komfort, rymlig-
het och lattkdrdhet. Rambler &r en av de
fd bilar dar mycket l&nga personer trivs
bakom ratten.

Pris kr 7.996
Arlig skatt kr 110

FRANSK

fort méste jamforas med lyxbilar. Den har
genom framhjulsdrift och A&terigen fjad-
ringen en enastdende framkomlighet i ter-
rang. Genom sitt kombiutférande ger det
utomordentliga praktiska fordelar. Dess-
utom har man vardat sig om &garens tid.
Service fdorekommer mycket sdllan och
vitskekylsystemet &r helt underhallsfritt.
En mycket mattlig bensinforbrukning
kanns angenamt i pldnboken. Men man
far finna sig i enkelhet intill det spar-
tanska. Dorrlasen ar tillverkade av en av-
klippt bit jarntrad.
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Renault Dauphine Gordini

Toppfart: 125 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 30 sek

Bensinforbrukning: cirka 0,75 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatten-
kyld, bakmonterad

Effekt: 36 hk DIN vid 5000 v/min

Cylinderdiameter: 58 mm

Slaglangd: 80 mm

Slagvolym: 845 cm3

Transmission: 4-vaxlad ldda, synkroni-
serad pé 3 véaxlar, golvspak

Drivning pa& bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: pendelaxlar,
spiralfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2270 mm

Totallangd: 3945 mm

Totalbredd: 1520 mm

Totalhdjd: 1445 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 32 lil

Renault 8

Toppfart: 127 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 27 sek
Bensinforbrukning: cirka 0,85 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor,
kyld, bakmonterad

Effekt: 40 hk DIN vid 5200 v/min
Cylinderdiameter: 65 mm
Slaglangd: 72 mm

Slagvolym: 956 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 vaxlar, golvspak
(Alternativt: automatlada)

Drivning pa bakhjulen

vatten-

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: pendelaxlar,
spiralfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2270 mm

Totallangd: 3995 mm

Totalbredd: 1490 mm

Totalhdjd: 1410 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 31 lit
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rtfarande héller Dauphine en stillning

om en av Europas popularaste bil-
modeller. Till Sverige importeras nu en-
dast den kvickare och motorstarkare
Dauphine Gordini, som med sina manga
charmiga drag har salts till ett forman-
ligt pris. Det man far ar en bekvam fyr-
dorrars vagn for fyra med ménga spor-
tiga sidor. Motorn ar kvick och varwillig,
synnerligen trivsam att handskas med och
dessutom ekonomisk. Styrningen har till-
fredsstallande precision, fjadringen ar kom-
fortabel och ger gott vaggrepp. Men note-

gst bland Renaults modeller &r typ 8,
ngggd p& Renaultvis med motorn bak
och fyra dorrar. Vagnen hamnar i stor-
konkurrensen i den nya »lilla mellanklas-
sen» och har ocksd matt och data i stort
sett gemensamt med konkurrenterna. Fy-
ra personer sitter salunda bekvamt, en
femte kan medfolja utan stérre vandor.
Motorn har en volym pd strax under
litern och rdcker for att ge en utmérkt
acceleration och toppfart pa o6ver 125
km/t. Rimlighet préglar bensinférbrukning-
en, medan det att vdxellddan fortfarande

Pris kr 9.012
Arlig skatt kr 110

FRANSK

ras bor att vagnen ar kraftigt understyrd
och géarna kastar ut med bakvagnen. Sid-
vindskansligheten &r betydande och ford-
rar passning med ratten. Inredningen
ar trivsamt ombonad och vérmen ar fullt
mogen en hdard svensk vinter. Som pa de
flesta svansmotorvagnar dar dock bagage-
utrymmet nétt och jamnt tillrdckligt, dess-
utom svardtkomligt mellan framskarmar-

na. Huven falls namligen framat. Ljud-
nivdn &r tamligen hég, men motorns
brummande &r inte otrivsamt. Vagnens

prestanda och toppfart &r utmaérkta.

Pris kr 10.350
Arlig skatt kr 110

FRANSK

saknar synkronisering pa ettan forvanar.
Svansmotordriftens nackdelar med sid-
vindskanslighet och Overstymingstendenser
finns kvar, men &r vdasentligt reducerade
jamfort med Dauphine. Bagageutrymmet
har ocksd vuxit och madste nu betecknas
som tillrackligt, dessutom finns ett an-
vandbart utrymme bakom bakre ryggsto-
det. Verkligt oOvertygande &r bromsarna,
for forsta gangen pa en sa billig bil skiv-
bromsar runt om. Hos Renault har man lyc-
kats sarskilt val, pedaltrycket haller sig pa
en rimlig niva. Varmen ar fornamlig.



Renault Floride S Caravelfe

Toppfart: 135 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 24 sek

Bensinférbrukning: cirka 0,9 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatten-
kyld, bakmonterad

Effekt: 46 hk DIN vid 5500 v/min

Cylinderdiameter: 65 mm

Slaglangd: 72 mm

Slagvolym: 956 cm3

Transmission: 4-véaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 vaxlar, golvspak
(Alternativt: automatlada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: pendelaxlar,
spiralfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2270 mm

Totallangd: 4260 mm

Totalbredd: 1574 mm

Totalhdjd: 1315 mm

Antal ddrrar: 2

Bensintankens rymd: 31 lit

Karosserivarianter: Floride S, tvasitsig
kabriolet med 16s hard top

6880 9¢

Toppfart: 120 km/t

Acceleration, 0-100 km: 30 sek

Bensinforbrukning: cirka 0,9 I/mil

Motortyp: 3-cylindrig radmotor, vatten-
kyld, tvatakt

Effekt: 38 hk DIN vid 4250 v/min

Cylinderdiameter: 70 mm

Slaglangd: 72,9 mm

Slagvolym: 841 cm3

Transmission: 3-vaxlad lada, synkroni-
serad p& 2 vaxlar, rattspak

Drivning pa framhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: V-formad axel,
spiralfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2488 mm

Totallangd: 4015 mm

Totalbredd: 1574 mm

Totalhdjd: 1475 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 40 lit

5

maken &r visserligen delad, men de

flesta tycks vara Overens om att Flo-
ride S och Caravelle tillhor bilvérldens
verkliga skdnheter. Och det till ett rimligt
pris. Tekniskt a&r de bada vagnarna iden-
tiska med Renault 8 sd nar som pa att
effekten ar ndgot hojd. Sinsemellan skiljer
de sig sa till vida att Caravelle har
coupéutforande med plats for fyra, me-
dan Floride S ar en kabriolet med hard
top och plats for tvd personer. | sanning-
ens namn ma sagas att man far inte vara
mycket 6ver medellangd i ndgon av vag-

meten pd svensk bilférsdljnings him-
Knel fortsatter att stiga. Rekordvagnen
ar Saab 96, som nu kan notera andra-
platsen bland bilmodeller pad svensk mark-
nad som sin. Kdparnas fortroende bygger
p& uppskattningen av de utmaéarkta Kkor-
egenskaper och den genomarbetade kvali-
tet produkten fran Trollhattan kan bjuda.
Det har visat sig att Saab tillhér de bilar
som har storsta livslangden, och redan
vid en forsta kontakt med vagnen far man
ett gott intryck av dess robusthet. Bilens
rallyframgangar har en del att saga om

Pris kr 14.933
Arlig skatt kr 110

FRANSK

narna, och d& det galler Caravelles bak-
sate bor man nog vara under medellangd
om man skall trivas. Men fransett detta
ar bada vagnarna utomordentligt trivsam-
ma och komfortabla, ldnga resor behdéver
inte bli tréttande. Motorn bakom bak-
axeln gor vagnen baktung, ndgot som
marks mest i farter 6ver 100 km/t, da
vagnen blir latt instabil. Detta hindrar
inte att spdarsiakerheten och stabiliteten
ar fortroendeingivande. Ett 6nskemal vore
en annan rattutvaxling. Serviceintervaller-
na ar langa.

Pris kr 10590
Arlig skatt kr 110

SVENSK

dess egenskaper. Vaghallning och fjadring
ar av utomordentlig klass. F& andra bilar
kan hanga med i svdngarna trots att mo-
torns blygsamma effekt inte ger nagra
fenomenala prestanda. Styrningen &r exakt
och i ren sportvagnsklass. Trots framhjuls-
driften ger inte Saab sin forare nagra
overraskningar, man har standigt en ange-
nam kansla av sdkerhet. Viktférdelningen
ar lyckad och kursstabiliteten mycket god.
Den lilla tvéataktsmotorn gar vibrations-
fritt och behagligt tyst, men oljerdken
ldamnar man fortfarande efter sig.
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Saab Sport

Toppfart: 145 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 20 sek

Bensinforbrukning: cirka 1,0 I/mil

Motortyp: 3-cylindrig radmotor, vatten-
kyld, tvatakt

Effekt: 52 hk DIN vid 4750 v/min

Cylinderdiameter: 70 mm

Slaglangd: 72,9 mm

Slagvolym: 841 cm3

Transmission: 4-vaxlad lIada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, rattspak

Drivning pa framhjulen

Framhjulsupphangnng: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: V-formad axel,
spiralfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2488 mm

Totallangd: 4015 mm

Totalbredd: 1570 mm

Totalhojd: 1475 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 40 lit

Saab 95

Toppfart: 115 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 33 sek

Bensinforbrukning: cirka 1,0 I/mil

Motortyp: 3-cylindrig radmotor, vatten-
kyld, tvatakt

Effekt: 38 hk DIN vid 4250 v/min

Cylinderdiameter: 70 mm

Slaglangd: 72,9 mm

Slagvolym: 841 cm3

Transmission: 4-véaxlad lada, synkroni-
serad pd alla vaxlar, rattspak

Drivning p& framhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéngning: V-formad axel,
spiralfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2488 mm

Totallangd: 4120 mm

Totalbredd: 1570 mm

Totalh6jd: 1475 mm

Antal dorrar: 3

Bensintankens rymd: 43 lit
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tt 96:ans egenskaper racker for betyd-
Aligt hogre hastigheter &n vad original-

Pris kr 15.362
Arlig skatt kr 138

SVENSK

hjulen, bidrar naturligtvis liksom den &an-
damélsenliga utrustningen med utmarkta,

motorn presterar, den saken star alldelesskélade stolar och en instrumentutrust-

klar efter en provtur med Saab Sport. Ur
den trecylindriga motorn har man tagit
52 hastar, precis s& mycket som ar moj-
ligt for att bilen fortfarande skall vara
»sndll» pd ldga varv och lattkérd ocksd
for den ovane. Men det 4r pad hoégvarv
Saab Sport visar vad den kan: en fenome-
nal vaghallning, en underbar acceleration
och en hérlig kansla av precisionsinstru-
ment. Bromsarna, med skivor p& fram-

lumbi &gg for kombivagnsbyggaren,
Get var Saabs metod att f& in sju per-
soner i en kombi genom att vénda det
tredje sdtet bakfram. Amerikanerna upp-
mérksammade iden och i dag finns den
pa atskilligt storre vagnar 4n Saab 96. Sa
har ser alltsd kombinationsméjligheterna
for Saab 96 ut: 1) Forare 4- 510 kg last.
2) Tva personer + 425 kg last. 3) 5 per-
soner + 170 kg last. 4) 7 personer. Pas-
sagerarna i det tredje satet stiger in ge-
nom bakdo6rren, som &r hdngd i dverkan-

ning dar ingenting saknas. Varvraknaren
finns alltsd med. Vaxelladan har fyra la-
gen framat, ar valstegad och férsedd med
en absolut perfekt synkronisering. Bak-
satet har daremot blivit enklare, medan
all annan utrustning hos modell 96 finns
med, inklusive den fdrnamliga vérmen.
Rent tekniskt finns det en del intressant
under huven. Treférgasarmontaget impo-
nerar och nytt ar tryckoljesystemet.

Pris kr 12.462
Arlig skatt kr 138

SVENSK

ten. Med bada baksatena nedfillda blir
lingden pa lastutrymmet 160 cm och hdj-
den 80 cm. Att kora skiljer sig 95:an en-
dast foga frdn modell 96. Accelerationen
paverkas visserligen av lasten, men till
hjalp har man fatt samma utmarkta fyr-
vixlade ldda som i sportmodellen. Brum-
och resonansljud finns inte i ndgon hogre
grad och korkanslan &ar fullstdindigt per-
sonvagnslik. Att végegenskapema &r i
topp bevisas enklast av att ocksd 95:an
med stor framgéng deltagit i rallyn.



Simca 1000

Toppfart: 127 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 28 sek

Bensinférbrukning: cirka 0,85 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatten-
kyld, bakmonterad

Effekt: 39 hk DIN vid 5000 v/min

Cylinderdiameter: 68 mm

Slaglangd: 65 mm

Slagvolym: 944 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pé alla vaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
tvarfjader

Bakhjulsupphangning: snedlank,
spiralfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2220 mm

Totallangd: 3797 mm

Totalbredd: 1485 mm

Totalhojd: 1390 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 29 lit

fter flera &rs uppehall har Simcafabri-
ken ater slagit sig pa& smavagnsklassen.

Samarbetet mellan Simca och Fiat har

alltid varit intimt, och det ar ingen tve-
kan om att det &ar fran Fiat 600 man
hamtat inspirationen till Simca 1000, som
prismassigt ligger val till i forhallande till
de ovriga smavagnarna. Prestandamassigt
ligger Simca 1000 férhallandevis val med
varden som 4&r ndra nog identiska med
de for Volkswagen 1200. Men Simcan har
den verkliga smavagnens fordelar da det
géller héandighet i trafiken. Vandcirkeln

Simca Aronde Montlhéry

Toppfart: 137 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 25 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,0 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 63 hk DIN vid 5200 v/min
Cylinderdiameter: 74 mm
Slaglangd: 75 mm

Slagvolym: 1290 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad p& 3 vaxlar, rattspak

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
halvelliptiska bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2445 mm

Totallangd: 4189 mm

Totalbredd: 1567 mm

Totalh6jd: 1430 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 43 lit

Karosserivariant: kombi

6r 1963 har Simcas rikhaltiga Aronde-
Fprogram bantats ned ordentligt. Nu-
mera levereras vagnen endast som fyr-
ddrrars limousine eller som treddrrars
kombi. For svenskt vidkommande &r den
motorstarka Montlhéry mest aktuell. Aven
om vagntypens alder mycket val kan spa-
ras i karossdragen &r det fortfarande ett
fortraffligt stycke automobil. Framfor allt
forfogar den Over utmérkta fartresurser
och ett rivigt temperament. Vagnen har
under daren som gatt blivit mycket val
utarbetad, och detaljarbetet (sd nar som

Pris kr 9.555
Arlig skatt kr 110

FRANSK

ar till exempel inte mer &n 9 meter i dia-
meter. Karossen har fyra ddorrar, utan tve-
kan ett plus, och bjuder pad god plats for
fyra normalvéxta personer. Sétena har ty-
varr blivit en aning korta med daligt
stdd for benen som foéljd, men i dvrigt &r
vagnen komfortabel och ombonad. Detalj-
arbetet &r fortroendeingivande och till-
behdren fungerar vdl, inte minst impone-
rar varmen. P& vagen 4r vagnen Kkvick
och lattkord, speciellt pd kurviga sma-
végar. | hogre farter tar baktungheten ut
sin ratt, sidvindskansligheten ar péataglig.

p& den rda lackytan) fyller numera héga
ansprak. Inredningen fick en rejal make
up sd sent som for halvannat &r sedan.
Man sitter verkligt bekvamt och kan glad-
ja sig at en utmarkt styrning, en val av-
vagd fjadring och férnamlig balans pa
vdgen. Bromsarna fyller héga ansprék, och
mot ekonomin kan man inte anféra ndgot
klander. Motorn &r modern och fdrsedd
med en femlagrad vevaxel, som ger en
tyst och trivsam gang. Men man kommer
inte ifran att Aronde i dag knappt ar
medelmattigt rymlig.
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Simca Ariane

Toppfart: 126 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 31 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,1 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 55 hk DIN vid 5200 v/min
Cylinderdiameter: 74 mm

Slaglangd: 75 mm

Slagvolym: 1290 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pd 3 véaxlar, rattspak

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphangning: fjaderben,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgdende bladfjadrar

Trumbromsar
Hjulbas: 2692 mm
Totallangd: 4520 mm
Totalbredd: 1755 mm
Totalhdjd: 1490 mm
Antal ddrrar: 4

Bensintankens rymd: 60 lit

nte ndgot ont som inte har nagot gott
|med sig. Och Suezkrisen hade pa sin tid
det goda med sig att en fransman kom pa
den vansinniga idén att montera in en li-
ten 1,3-litersmotor i den stora Vedette i
akt och mening att spara bensin. Och si,
resultatet blev ndgot ganska gott. Man har
fatt fram en bil som kombinerar smaébilens
ekonomi (n&stan) med mellanklassvagnens
pris och den stora bilens utrymmen. Den
lilla motorn ger faktiskt vagnen hygglig
acceleration, men man far lata den varv-
villiga motorn arbeta ut ordentligt pa vax-

Skoda Octavia Super

Toppfart: 120 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 30 sek

Bensinférbrukning: cirka 0,9 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 45 hk DIN vid 4600 v/min

Cylinderdiameter: 72 mm

Slaglangd: 75 mm

Slagvolym: 1221 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 vaxlar, rattspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: pendelaxel,
tvarliggande bladfjader

Trumbromsar

Hjulbas: 2390 mm

Totallangd: 4065 mm

Totalbredd: 1600 mm

Totalhojd: 1430 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 30 lit

Karosserivarianter: kombi, kabriolet
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jeckoslovakiens bilindustri har faktiskt
lika gamla anor som bilen sjalv. Fore

Pris kr 13.360
Arlig skatt kr 194

FRANSK

larna med atféljande hoga bullerniva. In-
redningen ar mycket bekvdm, men inte
sarskilt pakostad, men med bilens pris ar
det ju ndgot man far ta med i berdk-
ningen. Genom att 1,3-litersmotom ar vé-
sentligt lattare an den stora V8:an, som
satt monterad i Vedette, har balansen
blivit battre hos Ariane, som ar en ypper-
lig véagvagn, dessutom med god komfort.
Bromsar och styrning motsvarar ocksa
hogt stallda ansprék, och det &r ingen tve-
kan om att bilen bjuder ett rejélt bruks-
varde i forhallande till priset.

Pris kr 7.955
Arlig skatt kr 138

TJECKISK

egenskaperna ar fornamliga med de fyra
individuellt avfjadrade hjulen och motorn

kriget namndes markena Tatra, Skoda och har en lite traktorlik elasticitet utan att

Praga med aktning bland varldens bil-
intresserade. Praga gors inte mer som per-
sonbil, och Tatra exporteras inte. Kvar
blir Skoda, som pé& den svenska markna-
den kan se tillbaka pa ett framgdangsrikt
ar med sin Octavia, mycket beroende pa
ett formanligt pris. Men Octavia har flera
andra saker pd sitt pluskonto. Vagnen &r
utomordentligt robust uppbyggd och tor-
de hdlla val ocksd p& daliga vagar. Kurv-

pd nagot satt vara slo vid hoga varv.
Motorn ar ocksd uthallig fér hoga hastig-
heter. Inredningen ar daremot inte helt
lyckad i alla avseenden. Stolarna kunde
till exempel fatt en battre utformning.
Rattvéxeln har distinkta lagen, men dessa
ar tyvarr spegelvianda av nagon obegrip-
lig anledning. Finishen motsvarar val hel-
ler inte de krav man brukar stilla pd en
vasterlandsk produkt av i dag.



Triumph Herald 1200

Toppfart: 123 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 28 sek

Bensinforbrukning: cirka 0,9 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 39 hk DIN vid 4500 v/min

Cylinderdiameter: 69,3 mm

Slaglangd: 76 mm

Slagvolym: 1147 cm3

Transmission: 4-véaxlad lada, synkroni-
serad p& 3 vaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: pendelaxlar,
tvarliggande bladfjader

Skivbromsar (Alternativt: trumbromsar)

Hjulbas: 2320 mm

Totallangd: 3890 mm

Totalbredd: 1525 mm

Totalhojd: 1320 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 32 lit

Karosserivarianter: kombi, kupé,
kabriolet

Triumph TR 4

Toppfart: 175 km/t

Acceleration. 0— 100 km: 13 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,2 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 100 hk DIN vid 4600 v/min
Cylinderdiameter: 86 mm

Slaglangd: 92 mm

Slagvolym: 2138 cm3

Transmission: 4-véaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 vaxlar, golvspak
(Alternativt: overvaxel)

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgaende bladfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2235 mm

Totalangd: 3960 mm

Totalbredd: 1450 mm

Totalhdjd: 1240 mm

Antal ddrrar: 2
Bensintankens rymd: 54 lit

n av de verkliga segrarna i forra arets

forsdljningsstrid ~ var lilla  Triumph

Herald, som efter flera ars franvaro pa
den svenska marknaden lyckades ta sig
upp till 33:e plats i modellstatistiken.
Vagnen vackte stort uppseende da den lan-
serades for flera ar sedan, bl. a. for sitt latt
demonterbara karosseri. Markligt &r motor-
huvsarrangemanget; man svénger upp hela
karossen framfor vindrutan. Vanddiametern
— under 9 meter — imponerade likasa. Nu
kdnnetecknas Herald av en direkt sportig
stil, bilen &r rolig att mandvrera och har

amla Triumphsportvagnen TR 3 var
kanske inte direkt vacker, men den fick

Pris kr 9.500
Arlig skatt kr 138

ENGELSK

med en utstuderad bakvagnsupphdngning
synnerligen fina végegenskaper dven om
baksatespassagerarna emellanat finner gang-
en en aning stum. Inredningen &r typiskt
engelsk. Herald torde for Ovrigt vara
marknadens billigaste bil med instrument-
brdda av valndt. | Ovrigt &r Dbilen
hogst kultiverad saval betraffande motorns
gdng som ett detaljutférande som blir
battre ju mer tiden gar. | Sverige har
Herald 1200 fatt ett pris som man fak-
tiskt far mycket god valuta for.

Pris kr 18.100
Arlig skatt kr 166

ENGELSK

sétter sig till ratta bakom ratten i TR 4
och blickar ut dver instrumenteringen, dar

en enorm popularitet vérlden over. Sedannaturligtvis ingenting saknas. Originell ar

ndgot ar har den ersatts av i Sverige &n-
nu tdmligen litet sedda TR 4, ett bevis for
att sportvagnen inte nodvandigtvis maste
vara obekvam for att bli snabb pa vagen.
TR 4 har alltsd en avsevart mjukare fjad-
ring an foregdngaren utan att egenskaper-
na har forsamrats p& minsta vis. Forkla-
ringen ligger i att man okat sparvidden
liksom for ovrigt hela vagnens bredd. Det
&r med en kénsla av gott utrymme man

coupémodellen, dar taket kan tas bort,
men dér bakrutan blir sittande som fdrut.
Liksom o6vriga internationellt betonade
sportvagnar &r det tdmligen gott om plats
for bagage hos TR 4. Kdregenskapema
har samma goda kannemarken som forr,
vagnen har en neutralstyrd karaktar, som
tillsammans med en god styrprecision och
en lyckad véxellada gor korningen till
ett rent ndje.
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Triumph Vitesse Six

Toppfart: 140 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 18 sek

Bensinforbrukning: cirka 1,0 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 70 hk DIN vid 5000 v/min
Cylinderdiameter: 66,8 mm
Slaglangd: 76 mm

Slagvolym: 1596 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 véaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjuler

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: pendelaxlar,
tvarliggande bladfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2325 mm
Totallangd: 3890 mm
Totalbredd: 1525 mm
Totalh6jd: 1340 mm
Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 40 lit

om en sensation uppfattades meddelan-

det om den nya Vitesse for ett knappt
ar sedan. Den lilla sexan hade kommit
tillbaka. Bakgrunden &ar minst sagt origi-
nell. Frdn den stora tunga Vanguard togs
motorn, som fodrades ned till 1,6 liter och
monterades i utpriaglade smavagnen He-
rald. P& karossen sattes en ny front och
resultatet blev Vitesse. Man far betrakta
den hdar vagnen som en sportvagn i forsta
hand, men samma utrymmen som Herald
gor den mycket vdl anvandbar som famil-
jevagn. Fartresurserna ar fullt tillfredsstal-

Triumph Spitfire 4

Toppfart: 147 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 16 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,05 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 63 hk vid 5750 v/min
Cylinderdiameter: 69,3 mm
Slaglangd: 76 mm
Slagvolym: 1147 cm3

Transmission: 4-véaxlad lada, synkroni-
serad p& 3 vaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: pendelaxlar,
tvarliggande bladfjader

Skivbromsar

Hjulbas: 2110 mm
Totallangd: 3685 mm
Totalbredd: 1450 mm
Totalhdjd: 1205 mm
Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 37 lit
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et har liange statt klart att chassiet till

Triumph Herald 1200 méste limpa sig
utomordentligt fér sportvagnar, inte minst
med tanke pa& den individuella fjadringen
runt om. Spitfire 4 heter alltsd den véan-
tade modellen, som i allt vasentligt behal-
ler grunddragen rent tekniskt frdn Herald.
Dock &r Spitfire sjalvbdarande och dar-
med har en av Heralds nackdelar, bult-
forbanden, forsvunnit. Spitfire har dess-
utom fatt en latt modifierad bakhjulsupp-
ha&ngning med béttre ramstyvhet som féljd.
Hos Spitfire har man &agnat atskillig om-

Pris kr 12.500
Arlig skatt kr 166

ENGELSK

lande och accelerationen utmarkt. Och
som alltid med sexor blir man imponerad
av motorns mjuka och lugna gang — och
goda sting da det galler. Bak har man
styvat upp den tvarliggande bladfjadern,
bilen blir en aning stotig i gangen for
baksatespassagerare. Men en mjuk dyna
tar upp det mesta. Bland det goda Vitesse
arvt fran Herald &ar den oerhért lilla
véndcirkeln — inte mer &an 7,7 meter —
och motorns synnerligen goda atkomlighet.
Att kora ar Vitesse utpréaglat trivsam,
sparhallning ar god.

Pris kr 11.500
Arlig skatt kr 110

ENGELSK

sorg om de akandes bekvamlighet, stolarna
&r utmérkta och utrymmet fullt tillrdck-
ligt for de flesta. Bagageutrymmet ger till-
sammans med det lika stora utrymmet
bakom stolarna god plats ocksad for lang-
reseutrustning. Koregenskaperna paminner
naturligtvis mycket om Heralds, men den
lagre tyngdpunkten och modifikationerna
har gjort dem »skarpare». Motorn &ar en
Heraldmotor, upptrimmad till 63 hk. Och
lustigt nog har Spitfire blivit smidigare an
familjebilen Herald, man behdver inte
vaxla sd ofta.



Wartburg

Toppfart: 125 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 28 sek

Bensinforbrukning: cirka 1,0 I/mil

Motortyp: 3-cylindrig radmotor, vatten-
kyld, tvatakt

Effekt: 45 hk DIN vid 4200 v/min

Cylinderdiameter: 73,5 mm

Slaglangd: 78 mm

Slagvolym: 991 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, rattspak

Drivning pa framhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
tvarliggande bladfjader

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
laingsgaende bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2450 mm

Totallangd: 4300 mm
Totalbredd: 1570 mm
Totalhdjd: 1450 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 44 lit
Karosserivarianter: kombi, kupé

artburg &r numera den enda Osttyska

bil som sdljs i Sverige. Den kommer
fran Automobilwerk Eisenach, en gammal
BMW-anlaggning. Och det &r vél inte
helt omdjligt att &n i dag finna en aning
BMW -tradition i linjeféringen. Karossen
ar forhallandevis valutford och férvénan-
de rikhaltigt utférd. Dar finns till exem-
pel radio, bakstralkastare och helt stall-
bara ryggstod. Tekniskt &r déremot arvet
frdn Auto Union, och betraffande upp-
byggnaden med lddram, trecylindrig tva-
taktare som driver framhjulen och stel
men latt bakaxel &r Wartburg forunder-

Vauxhall Victor Super

Toppfart: 125 km
Acceleration, 0— 100 km: 26 sek
Bensinférbrukning: cirka 1,0 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 57 hk SAE vid 4600 v/min
Cylinderdiameter: 79,4 mm
Slaglangd: 76,2 mm

Slagvolym: 1508 cm3

Transmission: 4-vaxlad ldda, synkroni-
serad pa 3 véaxlar, golvspak

(Alternativt: 3-vaxlad lada, rattvaxel)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: langsgdende
bladfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2540 mm

Totallangd: 4400 mm

Totalbredd: 1630 mm

Totalhdjd: 1470 mm

Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 49 lit

Karosserivariant: kombi

a Victor presenterades framhéll en enig
motorpress vagnen som en av de senare

Pris kr 10.600
Arlig skatt kr 166

OSTTYSK

ligt lik AU 1000. Dess prestanda och egen-
skaper &r ocksd i manga hinseenden myc-
ket lika den vésttyska vagnen. Utseendet
ar utpraglat angenamt, och dd man stiger
in i vagnen erinras man om att den i
sitt hemland &r en ren lyxvagn till ett
pris kring 20.000 kronor. | Sverige ligger
diaremot priset lagt, men forsaljningen lig-
ger efter erfarenheter med tidigare Ost-
tyska vagnar pa en blygsam nivd. Wart-
burg kommer val framst i frdga hos tva-
taktarnas véanner, den om motorn &r
bade tystldten och mjuk i gangen.

Pris kr 12.300
Arlig skatt kr 166

ENGELSK

sakerhetsmarginaler for de flesta. Daremot
ger motorn mattliga accelerations- och

arens mest lyckade familjevagnar. Victorfartresurser, men de torde vara tillrack-

bjuder p& utméarkta utrymmen — inklu-
sive god takhdjd — for fyra eller fem per-
soner, synnerligen valbalanserade egen-
skaper och en mycket god komfort. Dess-
utom finns anledning att férmoda att
markets tidigare rostproblem nu &r botade
for gott. Karossen har fa ladutrymmen
och &r mycket noggrant behandlad fore
lackeringen. Vad man faster sig vid hos
Victor &r det utomordentliga véggreppet,
vagnen 4&r stabil i alla fartomraden, tal
hard kurvtagning och har atskilligt med

liga for de flesta. Ekonomin har &gnats
en hel del omtanke, motorn &ar utpraglat
snélt och underhallet nedskuret till ett mi-
nimum; fyra smdrjpunkter totalt behdver
fett en gang om aret, oljan byter man en
gang per 500 mil. De vinylplastkladda sa-
tena &r tyvérr obehagliga i kyla eller vér-
me, skinn eller textil finns liksom separata
stolar att tillgd och ar absolut att foredra.
Bagageutrymmet &r tillrackligt och full
last paverkar inte vagnens egenskaper i
sarskilt hog grad.
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Vauxhall Victor Estate

Toppfart: 122 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 28 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,1 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 57 hk SAE vid 4600 v/min
Cylinderdiameter: 79,4 mm
Slaglédngd: 76,2 mm

Slagvolym: 1508 cm3

Transmission: 4-vaxlad l&da, synkroni-
serad pa 3 vaxlar, golvspak

(Alternativt: 3-vaxlad lada, rattvaxel)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
langsgédende bladfjadrar

Trumbromsar
Hjulbas: 2540 mm
Totallangd: 4400 mm
Totalbredd: 1630 mm
Totalhdjd: 1480 mm
Antal dorrar: 5

Bensintankens rymd: 49 lit

auxhall Victor i kombityp ar en av de

modema och trivsamma kombivagnar-
na med personvagnsegenskaper allt ige-
nom. Den ger Victors fordelar, men blir
med full last naturligtvis en aning over-
styrd. Liksom Victor kan man vélja mel-
lan en fyrvaxlad ldda med golvspak eller
en trevdxlad med rattvdxel. Lastkapaciteten
ar 390 kg, vilket torde rdacka for de flesta.
Utrymmet for last ar inte klassens storsta,
med nedféllt baksate blir langden 165 cm
och med fem personer 110 cm. Innerhdj-
den anges till 83 cm och den 91 cm hdga
bakdorren Oppnas uppdat. Victor ar be-
kvam sétillvida som att karossen har fem

Vauxhall VX 4/90

Toppfart: 142 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 19 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,2 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 81 hk SAE vid 5200 v/min
Cylinderdiameter: 79,4 mm
Slaglédngd: 76,2 mm

Slagvolym: 1508 cm3

Transmission: 4-véaxlad lada, synkroni-
serad pa 3 vaxlar, golvspak

Drivning pa& bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
langsgaende bladfjadrar

Skivbromsar
Hjulbas: 2540 mm
Totallangd: 4400 mm
Totalbredd: 1630 mm
Totalhojd: 1455 mm
Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 49 lit
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a varldens motorjournalister for forsta

gangen konfronterades med Vauxhall
Victor var den omedelbara tanken, att
denna vagn borde tala betydligt battre
fartresurser. Och att tanken logiskt
bevisades av att Vauxhall snart darefter
byggde en sportigare modell for forsta
géngen sedan kriget, Vx 4/90. Denna kom
att bli ytterst attraktiv. Man sjunker ned
i skdlade laderfatoljer och ser framfor sig
en absolut fullstindig instrumentering pa
adeltrdpanel. Varvrédknaren saknas inte
och den bidrar i hég grad till att fa kor-
ningen till en skén konst. Motorn &r en
tvaforgasarutveckling av den vanliga 1,5-

Pris kr 13.896
Arlig skatt kr 194

ENGELSK

doérrar. Om man utnyttjar hela lastutrym-
met far man alltsd tre vagar att nd lasten
— trivsamt d& sméagrejorna har kasat fram
efter en ordentlig inbromsning. Tretton-
tumsdacken 4ar en dimension kraftigare
an hos standardvagnen, medan bakaxel-
vaxeln fatt en kraftigare reduktion. Ge-
nom detta verkar faktiskt Victor Estate
kvickare i stadstrafik &n standardvagnen,
men blir naturligtvis en aning surrigare
pé landsvdg. Genom sitt mycket lyckade
utseende och genom ett praktiskt dorr-
arrangemang tillhér Victor Estate de mer
sédlda kombivagnarna.

Pris kr 15.205
Arlig skatt kr 166

ENGELSK

litersmotom och &r utomordentligt varv-
villig. Chassiet har fatt latta forstarkning-
ar, fjadrarna har styvats ndgot och sankts,
samtidigt som hjulen fatt 14 tums falgar.
Resultatet &r en snabb och sportig familje-
vagn med de egenskaper man kan begara
i klassen. Baltdack &r monterade, de ger
vaggrepp med sdkerhetsmariginal, men en
nagot slingrig gang vid lagre fart. Bensin-
forbrukningen &r klart O6ver den vanliga
Victor, men inte avskrdckande. Vx 4/90
ar en speciell vagn som far sina vanner
framfor allt bland dem som é&r fortjusta
i det speciellt engelska.



Vauxhall Velox

Toppfart: 150 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 17 sek
Bensinférbrukning: cirka 1,3 I/mil

Motortyp: 6-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 113 hk SAE vid 4800 v/min
Cylinderdiameter: 82,6 mm
Slaglangd: 82,6 mm

Slagvolym: 2651 cm3

Transmission: 3-véaxlad lada, synkroni-
serad pa 2 vaxlar, rattspak
(Alternativt: automatlada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgaende bladfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2730 mm
Totallangd: 4615 mm
Totalbredd: 1785 mm
Totalhdjd: 1480 mm
Antal dorrar: 4

Bensintankens rymd: 49 it

auxhall Velox och dess lyxmodell

Cresta har haft en liten men héngiven
kundkrets de senaste aren. Vagnen har
utmarkts av en utomordentlig kor- och
akkomfort, inte minst genom den till till-
laggspris monterade automatiska Hydra-
maticlddan. Nu har Velox och Cresta till
skillnad fran foregédende ar fatt en elegant
och linjeren kaross i en stil som ansluter
sig till Victors. Det tekniska har daremot
blivit ofdrandrat. Utrymmet ar som sig
bor gott i Velox, sex personer dker med
god komfort, om ocksd bilinspektionen

Volkswagen 1200

Toppfart: 115 km/1
Acceleration, 0— 100 km: 31 sek
Bensinforbrukning: cirka 0,85 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig boxermotor,
luftkyld, bakmonterad

Effekt: 34 hk DIN vid 3600 v/min

Cylinderdiameter: 77 mm

Slaglangd: 64 mm

Slagvolym: 1192 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad péa alla vaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphé&ngning: svangarmar,
torsionsstavar

Bakhjulsupphangning: pendelaxlar,
torsionsstavar

Trumbromsar

Hjulbas: 2400 mm
Totallangd: 4070 mm
Totalbredd: 1540 mm
Totalhdjd: 1500 mm

Antal dorrar: 2
Bensintankens rymd: 40 lit
Karosserivarianter: kabriolet

olkswagen 1200 tas ofta som en bild av

det vasttyska efterkrigsundret. Men
konstruktionen &r fran forkrigstiden. Pro-
totypen till en vagn som i allt vasentligt
Overensstammer med dagens VW visades
1938. Men konstruktionen var ytterligt
framsynt och Volkswagen har alla forut-
sittningar att sl& T-Fordens unika till-
verkningsrekord av 17 miljoner vagnar.
Sedd med dagens d6gon &ar naturligtvis
VW frdan manga synpunkter omodem, det
géller formgivning och bagageutrymme.
Men VW tar fem personer lika latt som

Pris kr 15.439
Arlig skatt kr 222

ENGELSK

har regler som inte tilldter mer an fem.
Instrumenten &r kanske inte i klass med
bilens utmarkta prestanda, men duger gott
for genomsnittsdgaren. Anmarkningsvart
ar hur lite yttermatten skiljer mot Victors;
Velox &r faktiskt bara tva decimeter lang-
re och halvannan decimeter bredare. Ge-
nom detta har Velox trots sin karaktar av
stor bil blivit synnerligen handig i stads-
trafiken med bland annat en véndcirkel
p& 11 meter. Motorn &r tyst och smidig,
vridmomentet hela 20 kpm. Velox ar ett
gott exempel p& modernt lattbygge.

Pris kr 9.518
Arlig skatt kr 110

TYSK

vagnarna i den nya mellanklassen, mo-
torn ger utomordentliga prestanda till en
mattlig bensinférbrukning. Det 4r sant att
VW har atskilliga nackdelar, den framsta
ar overstyrningstendensen parad med en
vindkénslighet som kraver forarskicklig-
het. Men & andra sidan har man att gora
med ett stycke kvalitet som fi om ens
nagra bilar, oberoende av prisklass, kan
nd upp till. Man bjuder pa ett smidigt
och valfungerande servicesystem och en
slitstyrka som &r ndrmast otrolig. Det &r
sddant som go6r andrahandspriset hogt.
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Volkswagen Kleinbus

Toppfart: 95 km/t
Bensinforbrukning: cirka 0,95 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig boxermotor,
luftkyld, bakmonterad

Effekt: 34 hk DIN vid 4500 v/min
Cylinderdiameter: 64 mm
Slaglangd: 74 mm

Slagvolym: 1192 cm3

Transmission: 4-véaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: langslankar,
torsionsstavar

Bakhjulsupphangning: pendelaxlar,
torsionsstavar

Trumbromsar
Hjulbas: 2400 mm
Totallangd: 4300 mm
Totalbredd: 1800 mm
Totalhdjd: 1940 mm
Nyttolast: 740 kg
Antal sittplatser: 9

et lar val inte vara ndgon som hyllar

Volkswagen Kleinbus for dess skdnhet,
men faktum d&r dock att denna utomor-
dentligt praktiska vagn var bdrjan till en
helt ny bilstil bland de stérre kombi- och
skapvagnarna. Man aker komfortabelt atta
personer i en ljus och trivsam interior.
Foraren har till en bdrjan en kénsla av
framlingskap bakom den busslutade rat-
ten, men vénjer sig snabbt och trivs. Man
kdnner igen personbilen, men naturligtvis
ar Kleinbus betydligt ldangsammare. Acce-

Pris kr 13.313
Arlig skatt kr 194

TYSK

lerationen &r inte tillrdcklig for omkér-
ningar over 70 kin/t, om ens vid s& hog
fart dd& man har last. Sidvindskansligheten
ar markant. Men man far samma goda
kvalitet som personbilens, samma enormt
tillférlitliga motor och samma goda ser-
vice. Varmen ar Kklart otillracklig, men
battras pd med extramonterad bensinvar-
mare. Som kombivagn ar det val ingen
tvekan om att Kleinbus slar alla elegantare
konkurrenter, och kan man tanka sig en
battre semesterbil?

Volkswagen 1200 Karmann Ghia .

Toppfart: 122 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 29 sek

Bensinforbrukning: cirka 0,85 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig boxermotor,
luftkyld, bakmonterad

Effekt: 34 hk DIN vid 3600 v/min

Cylinderdiameter: 77 mm
Slaglangd: 64 mm
Slagvolym: 1192 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla véaxlar, golvspak

Drivning pa& bakhjulen

Framhjulsupphéangning: svangarmar,
torsionsstavar

Bakhjulsupphangning: pendelaxlar,
torsionsstavar

Trumbromsar

Hjulbas: 2400 mm
Totallangd: 4140 mm
Totalbredd: 1634 mm
Totalh6jd: 1330 mm

Antal dorrar: 2
Bensintankens rymd: 40 lit
Karosserivariant: kabriolet
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olkswagens plattformschassi har alltid

lockat mé&ngder av specialbyggare —
bland dessa marktes en gang i boérjan
Porschefabriken. Men bara en firma har
fatt Volkswagenwerks fulla fortroende och
alltsd fatt ta sig in i Volkswagens varlds-
omspannande aterforsaljarnat. Det ar
Karmann i Osnabriick, gammal valkand
tysk karossmakare, som p& 1200-modellen
bygger en valkand och lacker Ghiaritad
coupé, som ocksd kan fas som kabriolet.
Ghian ar utomordentligt omsorgsfullt ut-
ford. Stolarna &r komfortabla, korstéllning-
en perfekt och alla reglage och mandverdon

finns pd sina ratta platser. Man kanner
sig inte frammande i en Ghia. Och ar
det s& man s& onskar kan faktiskt tva
barn placeras pad banken bakom stolama.
Men det framre bagageutrymmet &r inte
stort, och i 6vrigt delar Karmann Ghia
Volkswagens nackdelar. Varmen rédcker
dock nédgot battre till genom den minska-
de innervolymen, och fartresursema har
forbattrats ndgot genom den mindre front-
ytan. Framfor allt har Karmann-Ghia bli-
vit en ungkarlarnas favoritbil. Den &r
elegant och robustare och mindre nervos
&4n de flesta sportvagnar. Dartill billigare.



Volkswagen 1500

Toppfart: 131 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 25 sek
Bensinférbrukning: cirka 0,9 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig boxermotor,
luftkyld, bakmonterad

Effekt: 45 hk DIN vid 3800 v/min

Cylinderdiameter: 83 mm

Slaglangd: 69 mm

Slagvolym: 1493 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni
serad péa alla vaxlar, golvspak

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphéngning: svangarmar,
torsionsstavar

Bakhjulsupphangning: pendelaxlar,
torsionsstavar

Trumbromsar

Hjulbas: 2400 mm

Totallangd: 4225 mm

Totalbredd: 1605 mm

Totalhdjd: 1475 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 40 lit
Karosserivarianter: kabriolet, kombi

Volkswagen

Toppfart: 130 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 26 sek
Bensinférbrukning: cirka 1,0 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig boxermotor,
luftkyld, bakmonterad

Effekt: 45 hk DIN vid 3800 v/min
Cylinderdiameter: 83 mm
Slaglangd: 69 mm

Slagvolym: 1493 cm3
Transmission: 4-vaxlad, synkroni-

serad pa alla vaxlar, golvspak
Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphangning: svédngarmar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: pendelaxlar,
torisonsstavar

Trumbromsar

Hjulbas: 2400 mm

Totallangd: 4225 mm

Totalbredd: 1605 mm

Totalhdjd: 1475 mm

Antal dérrar: 3

Bensintankens rymd: 40 lit

4 bilar har val blivit s& omskrivna in-
nan de presenterats som Volkswagen
1500. Det spekulerades friskt over hela

virlden med fantasins hjilp. D& bilen vi-
sades blev besvikelsen stor. Jasd, blev det
inte mera! Man stod infér en oansenlig
bil utan yttre sdrdrag, obetydligt stdrre an
modell 1200. Men ju fler som blev be-
kanta med vagnen, desto fler vdnner har
den fatt. Nyligen har man fatt battre
takhdéjd i baksédtet. Mest frapperande éar
dock motorkonstruktionen. 1,5-litersmotom
av pannkakstyp ar verkligen platt som en
pannkaka. S& platt att man lyckats fa in

1500 Variant

et ar val framst i kombiversionen Va-
riant som 1500-konstruktionen visar si-

Pris kr 12.733
Arlig skatt kr 138

TYSK

ett bagageutrymme ovanfér den — &ven
om det inte &r rdtta platsen for glass-
transporter. Fram finns ocksd ett hyggligt
utrymme, tillsammans blir bagageplatsen
fullt tillfredsstadllande, d&ven om man sak-
nar utrymme for storre foremdl. Inred-
ningen vimlar av praktiska detaljer som
till exempel automatisk ryggstodslasning.
Att kéra VW 1500 ar ett rent ndje, mo-
torn drar vagnen fint i alla farter och
vaxellddan ar perfekt. Understyrningen ar
mattlig. Kvaliteten &r sd hog att vagnen
till fullo motsvarar sitt pris. | Sverige
levereras 1500 med effektiv bensinvarmare.

Pris kr 13.329
Arlig skatt kr 138

TYSK

med aluminiumfolie, men helt kan man
tyvarr inte hindra varmen att trdnga in i

na framsta fordelar. Motorn ar s platt,vagnen. Detta &r en klar nackdel, dd bak-

att man inte marker dess existens vid en

snabb inspektion av vagnen. Den ndjer
sig faktiskt med den plats man brukar ge

reservhjulet i andra vagnar. Trots svans-
motordriften &ar alltsd Variant utrymmes-
massigt inte i n&got avseende underlag-
sen sina konkurrenter, tvdartom finns ju
forutom det stora normala utrymmet ock-

s ett bagageutrymme fram, vil skyddat
for insyn. Bakdorren oppnas uppét och

blottar ett lastutrymme som &r 167 cm
langt, 126 cm brett och 76 cm hogt.
Motorvdarmen har isolerats, bland annat

vagnens vadringsmojligheter inskranker
sig till att n&st bakersta sidorutorna kan
stallas p& glant. | gengédld ar original-
varmen otillracklig i Sverige och komplet-
teras med bensinvdrmare. Trots grovre
ringdimension och annan differentialutvax-
ling har man kéanslan att kéra en renodlad
personvagn. Det forvanande i detta ligger
mest i att man lyckats ddmpa motorlju-
det s& val. Kvaliteten ar lika hog som hos
personvagnsmodellen, Variant har alla
chanser att bli en kombivagnarnas best-
seller.
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Volkswagen 1500 Karmann Ghia

Toppfart: 137 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 23 sek

Bensinforbrukning: cirka 1,0 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig boxermotor,
luftkyld, bakmonterad

Effekt: 45 hk DIN vid 3800 v/min
Cylinderdiameter: 83 mm
Slaglangd: 69 mm

Slagvolym: 1493 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, golvspak

Drivning p& bakhjulen
Framhjulsupphé&ngning: svdngarmar,
torsionsstavar

Bakhjulsupphéangning: pendelaxel,
torsionsstavar

Trumbromsar

Hjulbas: 2400 mm
Totallangd: 4280 mm
Totalbredd: 1620 mm
Totalhdjd: 1355 mm

Antal dorrar: 2
Bensintankens rymd: 40 lit
Karosserivariant: kabriolet

vorvo 044

Toppfart: 145 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 19 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,0 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 68 hk DIN vid 4500 v/min
Cylinderdiameter: 84,1 mm

Slaglangd: 80 mm

Slagvolym: 1779 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, golvspak
(Alternativt: 3-vaxlad lada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
spiralfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2600 mm

Totallangd: 4450 mm

Totalbredd: 1590 mm

Totalh6jd: 1560 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 35 lit
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cksd 1500-modellen har fatt en egen

Karmann Ghia-kaross fran Osnabriick.
1500 Ghia har ett sareget utseende, som i
detaljerna mycket erinrar om vissa av
Chryslers modeller, som for o6vrigt Ghia
ocksd har ritat. Den har vagnen har ocksa
blivit en typisk ungkarlsbil, men med ton-
vikt pd ett klientel som inte tillhor det
allra yngsta. Och utan tvekan &r vagnen
ytterst elegant, saval i helhet som i detalj.
Man har ett intryck att std infér en dyr-
bar sportvagn, och det ar val ocksd detta
sken som lockar kopare. Komforten &r det

ed en alder av snart 20 ar &r natur-

ligtvis inte 544:ans kaross det allra
modernaste. Inte heller ar den snarfager,
men under den senaste tiden har dess po-
pularitet faktiskt starkts pa vissa markna-
der. | Sverige dr den fortfarande lika po-
puldar som systern Amazon. Férklaringen
ligger naturligtvis i dess forndmliga egen-
skaper, bland annat manifesterade i en
lang serie tdvlingsframgangar. Motorn &r
hogst modem, med femlagrad vevaxel,
utomordentlig slitstyrka och en ekonomi i
elitklass. Under alla de ar modellen har

mycket val sorjt for, med utomordentliga
stolar och en god Kkoérstallning. S& vl
som i Ghia 1200 har man kanske inte
lyckats 4nda, det sammanhédnger med
vaxelspakens placering. Men man har en
utomordentlig komfort, ocksd for langa
strackor. Alla de goda egenskaper man
finner hos VW 1500 finner man ocksé& hér,
plus ett par till. Fartresursema &r genom
gynnsammare form béttre och vindkanslig-
heten mindre. Detaljkvaliteten &r utomor-
dentlig, i sjalva verket &r det enda anspraks-
losa pd den hidr vagnen VW -mérket i nosen.

Arlignkott kr 166
SVENSK

funnits till har man hunnit putsa atskilligt
pa vaghéllningen, som ligger langt upp pa
skalan. Bakaxelupphéngningen med spiral-
fjddrar och panhardstag ar exklusiv och
ger bilen utmirkt spérstabilitet och kurv-
egenskaper i toppklass. Fartegenskaperna
ar utmérkta och komforten dessutom forst-
klassig — for fyra personer. Det som slar
betraktaren &r den stora omsorg inredning-
ens detaljer dgnats och motorns lugna och
tysta gang. Med sin femariga vagnskade-
forsdkring i priset tillhdér 544 marknadens
mest prisvdarda vagnar.



Volvo 544 Sport

Toppfart: 155 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 16 sek
Bensinférbrukning: cirka 1,0 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 80 hk DIN vid 5000 v/min
Cylinderdiameter: 84,1 mm
Slaglangd: 80 mm

Slagvolym: 1779 cm3

Transmisison: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, golvspak
(Alternativt: overvaxel)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
spiralfjadrar

Trumbromsar
Hjulbas: 2600 mm
Totallangd: 4450 mm
Totalbredd: 1590 mm
Totalhdjd: 1560 mm
Antal dérrar: 2

Bensintankens rymd: 35 lit

en trimmade 544-modellen betraktades

frdn boérjan med misstro. Den gamla
444 gjorde 117 km/t. Sportmodellen gor
155. Kan det var tillradligt? Faktiskt,
bilen tal farten utmaéarkt, och den nya
femlagrade B 18-motorn tal den dessutom
for lang tid. Det har &r en vagn med
osedvanliga fartresurser, och det &r natur-
ligtvis sant att den har sina risker i hén-
derna pad en omdoémeslos forare. 16 se-
kunder frdan 0 till 100 km/t ar rena
sportvagnsaccelerationen och topphastig-
heten 155 &r sannerligen inte heller att

Volvo 210 Duett

Toppfart: 135 km/t
Acceleration, 0— 100 km: 22 sek

Bensinférbrukning: cirka 1,1 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vatskekyld

Effekt: 68 hk DIN vid 4500 v/min
Cylinderdiameter: 84,1 mm
Slaglangd: 80 mm

Slagvolym: 1779 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla véaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
langsgéende bladfjadrar

Trumbromsar
Hjulbas: 2600 mm
Totallangd: 4400 mm
Totalbredd: 1600 mm
Totalhdjd: 1680 mm
Antal dorrar: 3

Bensintankens rymd: 35 lit

nte precis vackrast bland kombivagnar
men onekligen mycket praktisk &r Duett.
Vagnen har sin forebild i stérre ameri-
kanska kombityper, som vi tyvérr séllan
ser i Sverige. | Duett déppnar de dubbla
bakddérrarna mot ett trd- och plastmate-
rialklatt utrymme som &ar 180 cm langt.
Lastutrymmet &r hdgt och rent, dérropp-
ningen ar hela 118 cm bred. Lastférma-
gan &r ocksd hég, 550 kg. Men jamfort
med andra kombityper har Duett onek-
ligen é&tskilliga drag av skapvagn, som
marks ocksd under korning. Bakaxelutvax-
lingen &ar lagre an pa personvagnen, det
forekommer en del resonansljud och bak-

Pris kr 13.422
Arlig skatt kr 166

SVENSK

forakta. Men bilens fjadring ar s& vil av-
vdgd, dess rorelser sd lugna och motorn sa
fortroendeingivande att man inte drar sig
for att utnyttja resurserna. Och man kéan-
ner sig sdker i alla fall. Den fyrvaxlade
ladan ar underbar ocksd for sportig kor-
ning, den ar snabb och har precisa spak-
rorelser. Det tidigare héarda insugnings-
ljudet har man lyckats ddmpa avsevart
med en ny luftrenare, men SU-férgasar-
na kraver fortfarande en del uppmérk-
samhet for att fungera klanderfritt.

Pris kr 13.411
Arlig skatt kr 220

SVENSK

ddrrarna blir l4tt en aning dragiga och
skramliga, nagot som for all del ar latt
botat nér det uppkommer. Detta betyder
inte att Duett skulle vara trog eller obe-
kvdm. Tvértom. Vagnen har goda kor-
och vdgegenskaper. Motor och framvagn
har man tagit direkt frdn personvagns-
modellen, liksom inredningen kring fram-
satet. Komforten &r utmadrkt, genom de
goda utrymmena i vissa avseenden batt-
re an hos 544. Kvaliteten har typisk
Volvopréagel, den 4r genomgéende hég och
mycket fortroendeingivande. Duett ar
onekligen ett av de mest praktiska kombi-
vagnskop man kan gora i dag.
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Volvo 121 Amazon

Toppfart: 142 km/t

Acceleration, O- 100 km: 20 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,0 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor,vattenkyld
Effekt: 68 hk DIN vid 4500 v/min
Cylinderdiameter: 84,1 mm

Slaglangd: 80 mm

Slagvolym: 1779 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, golvspak
(Alternativt: 3-vaxlad lada)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
spiralfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2600 mm

Totallangd: 4450 mm

Totalbredd: 1620 mm

Totalh6jd: 1505 mm

Antal dorrar: 4

rots att ocksd Amazon borjar uppna

en respektingivande alder star sig ut-

seendet val i konkurrensen. Vagnen
harmonisk och valbalanserad och saknar
inte spanning. Men pd insidan marker
man aldern, flera moderna konkurrenter
ger ett rymligare intryck. Den stdrsta skill-
naden ligger i bagageutrymmet, som dock
&r fullt tillrackligt i Amazon. Tekniskt &r
bilen dock toppmodern, motorn och hjul-
upphéngningen 4r samma som pa 544 och
bilarna har ocksd visat sig helt jambordi-
ga i tavlingssammanhang. En skillnad be-
stdr dock, Amazon har négot lagre slut-
vixel och far som f6ljd av detta ocksd en

Bensintankens rymd: 45 lit
Karosserivariant: 2-ddrrars

Volvo 122 S Amazon Sport

Toppfart: 153 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 17 sek
Bensinforbrukning: cirka 1,1 1/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld
Effekt: 80 hk DIN vid 5000 v/min
Cylinderdiameter: 84,1 mm

Slaglangd: 80 mm

Slagvolym: 1779 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pé& alla vaxlar, golvspak
(Alternativt: dvervaxel)

Drivning p& bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
spiralfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2600 mm

Totallangd: 4450 mm

Totalbredd: 1620 mm

Totalhdjd: 1505 mm

Antal dérrar: 4

Volvo Amazon har blivit det svenska

Ikets onskebil nummer ett sa ar
Amazon Sport vagnen fér den som sam-
tidigt vill ha en representativ och sportig
vagn. Det som skiljer sportmodellen fran
standardvagnen &r i forsta hand motorn,
som trimmats upp pa samma sitt som 544
Sport, men ocksd att framhjulen forsetts
med mycket effektiva Girling skivbrom-
sar. Det visar sig att Amazon tal de
hoga farterna lika v&l som 544. Den over-
véxel som finns till 122S &r avgjort att
rekommendera, den tar bland annat ned
bensinkonsumtionen till en nivd som &r
mycket ovanlig dd det galler bilar med

Bensintankens rymd: 45 lit
Karosserivariant: 2-dérrars
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Pris kr 14.311
Arlig skatt kr 194

SVENSK

lagre toppfart. Kor- och véagegenskapema
ar alltsd lika forstklassiga hos Amazon,

arman kor géarna fort. Dock &r bilen latt
sidvindskanslig, men inte i nagon stéran-
de grad. | gengdld har man fatt fram en
neutral styrkaraktidr, som ger stor man-
oversakerhet i alla fartomraden. Forutom
de utomordentligt goda egenskaperna och
fartresursema &r Volvos genomarbetade
kvalitet framsta argumentet for Amazon
liksom en utmaéarkt serviceorganisation,
som dessutom finns tillganglig i de flesta
lander. 1 priset ingdr den femariga vagn-
skadefdrsakringen.

Pris kr 16.045
Arlig skatt kr 194

SVENSK

fartresurser som denna. Utanpd &r det
ingenting som skiljer denna vagn fran
Standardamazon utom beteckningen pa

framflyglama — och farten pa landsvégar-
na. Tva ting skulle man obetingat odnska
p& denna vagn, det ena ar en varvraknare
och det andra &r go6rdelddck som stan-
dard. Varvrdknaren &r onskvérd, eftersom
den utmérkta motorn &r synnerligen varv-
villig och nu latt 6vervarvas (vilket for all
del inte lar gora sd mycket). Som sam-
manfattning kan sdgas att Amazon som
helhet &r i det ndrmaste odvertraffad i sin
speciella klass.



Volvo 221 Amazon Kombi

Toppfart: 135 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 23 sek

Bensinforbrukning: cirka 1,1 I/mil

Motortyp: 4-cylindrig radmotor, vattenkyld

Effekt: 68 hk DIN vid 4500 v/min

Cylinderdiameter: 84,1 mm

Slaglangd: 80 mm

Slagvolym: 1779 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, golvspak

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphéangning: stel axel,
spiralfjadrar

Trumbromsar

Hjulbas: 2600 mm

Totallangd: 4490 mm

Totalbredd: 1620 mm

Totalhdjd: 1530 mm

Antal dorrar: 5

Bensintankens rymd: 45 lit

Volvo P 1800

Toppfart: 170 km/t

Acceleration, 0— 100 km: 15 sek
Bensinférbrukning: cirka 1,1 I/mil
Motortyp: 4-cylindrig radmotor,vattenkyld
Effekt: 90 hk DIN vid 5500 v/min
Cylinderdiameter: 84,1 mm

Slaglangd: 80 mm

Slagvolym: 1779 cm3

Transmission: 4-vaxlad lada, synkroni-
serad pa alla vaxlar, golvspak
(Alternativt: dvervaxel)

Drivning pa bakhjulen

Framhjulsupphéangning: tvarlankar,
spiralfjadrar

Bakhjulsupphangning: stel axel,
spiralfjadrar

Skivbromsar

Hjulbas: 2450 mm

Totallangd: 4400 mm

Totalbredd: 1550 mm

Totalh6jd: 1300 mm

Antal dorrar: 2

Bensintankens rymd: 45 lit

&nge véntat uppenbarade sig Volvo

Amazon Kombi dntligen till Stock-
holmsmaéssan for ett ar sedan. Och model-
len har redan hunnit satta sina spar i re-
gestreringsstatistiken. Nu erbjuder man
bilképaren att képa en kombi som inte
ger avkall p& personvagnens kansla och
komfort men andé& ar en praktisk bruksbil.
Amazon Kombi har fem dorrar, bara bak-
dorren ar delad pd tvaren. Lastutrymmet
mdéter 183 cm i ldngd och lasthojden é&r
86 cm. Amazon Kombi imponerar genom
vagegenskaper som inte i ndgot stycke star

1800 foddes under manga vandor till
Pen i alla avseenden internationell bil.
Den har italiensk formgivning, svensk kon-
struktion, svenskt drivaggregat, engelskt
karosseri och sammansattningsarbete. Vil-
ket inte hindrar att bade tyska och ame-
rikanska detaljer ingadr. Och som en in-
ternationell turistvagn kan man ocksd ka-
raktarisera den fardiga produkten. Tva
personer har en utomordentlig komfort
och kan resa sdkert med mycket stora
hastigheter. Men nagon utpraglad sport-
vagn ar vagnen inte. Motorn p& 90 hk

Pris kr 17.226
Arlig skatt kr 220

SVENSK

personvagnen efter. Rent tekniskt ligger
skillnaderna i en annan bakaxelutvdxling
och en bakhjulsupphangning som har fatt
modifieras for att fad plats. Fem personer
har en utmérkt komfort och ekipaget
drivs av samma forndmliga 1,8-liters
motor som personvagnarna. Att vagnen
ar vilsam att kora beror inte minst pa
motorns tysta gang, den l4tta styrningen
och den mycket behagliga véaxellddan.
Fartresurserna &r mindre &n hos person-
vagnen, men fortfarande mycket impone-
rande och mer an nog for de flestas behov.

Pris kr 20.982
Arlig skatt kr 220

SVENSK-ENGELSK

DIN ger hygglig acceleration och en topp-
fart kring 170, vilket ju inte &r mer &n
medelmattigt foér vagntypen. Men priset
ar ocksd rimligt och man hittar knappast
snabbare fordon under detta. Imponeran-
de ar vagegenskapema, som astadkommits
med samma medel som personvagnarnas.
P 1800 ar en av de fa vagnarna i sin
klass som ar lika saker och bekvam pa
sm& grusvagar som p& motorvdagar. Brom-
sar och styrning arbetar likasd perfekt,
medan vindbrus och matarnas gradering
&r detaljer som Kritiserats.

81



Andra bilar

| varldsproduktionen

179 VAGNAR UPP-
STALLDA EFTER

TILLVERKNINGSLANDER

AUSTRALIEN

Holden EJ

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 6-cylindrig
motor p& 2262 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 75 hk SAE e« Topp-
hastighet 140 km/tim. « Tankvolym 43 liter.
e Léngd 4493 mm. ¢ Bredd 1727 mm. « Tom-
vikt 1190 kg. < Salufores ej i Sverige.

BRASILIEN

Aero-Willys 2600

4-dorrars kaross for 5 personer ¢ 6-cylindrig
motor pad 2636 cc, frammonterad + Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 110 hk SAE. « Topp-
hastighet 140 km/tim. ¢ Tankvolym 72 liter.
¢ Langd 4672 mm. ¢ Bredd 1842 mm. ¢« Tom-
vikt 1440 kg. « Saluféres ej i Sverige.
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ENGLAND

Ac Ace

2-dorrars kaross fér 2 personer. ® 6-cylindrig
motor p& 1991 cc, frammonterad.  Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 102 hk DIN.» Topp-
hastighet 165 km/tim. < Tankvolym 59 liter.
¢« Langd 3850 mm. ¢« Bredd 1510 mm. ¢« Tom-
vikt 870 kg. ¢ Saluféres ej i Sverige.

AC Greyhound

2-dorrars kaross for 4 personer. ¢ 6-cylindrig
motor p& 1971 cc, frammonterad. « Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 125 hk DIN. « Topp-
hastighet 180 km/tim. + Tankvolym 59 liter.
e« Langd 4570 mm. ¢« Bredd 1660 mm. ¢« Tom-
vikt 1070 kg.» Saluféres ej i Sverige.

Alvis 3 litre

2-dorrars kaross for 4 personer. + 6-cylindrig
motor p& 2993 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 115 hk DIN. + Topp-
hastighet 165 km/tim. e« Tankvolym 65 liter,
o Langd 4787 mm. « Bredd 1676 mm. « Tom-
vikt 1524 kg.  Saluféres ej i Sverige.

Aston Martin DB 4

2-dorrars kaross for 4 personer. « 6-cylindrig
motor p& 3670 cc, frammonterad. « Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 240 hk DIN. « Topp-
hastighet 225 km/tim. « Tankvolym 86 liter.
¢« Langd 4480 mm. « Bredd 1676 mm. ¢« Tom-
vikt 1321 kg. + Saluféres ej i Sverige.

Aston Martin DB 4 GT

2-dorrars kaross for 2 personer. o
motor p& 3670 cc, frammonterad. + Drivning
pa bakhjulen. - Effekt 300 hk DIN. « Topp-
hastighet 240 km/tim. « Tankvolym 136 liter.
¢« Langd 4353 mm. « Bredd 1676 mm. ¢« Tom-
vikt 1370 kg. * Saluféres ej i Sverige.

6-cylindrig

Austin A 110 Westminster

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 6-cylindrig
motor p& 2912 cc, frammonterad. ¢ Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 120 hk DIN. « Topp-
hastighet 159 km/tim. + Tankvolym 72 liter.
¢ Léangd 4760 mm. « Bredd 1740 mm. o Tom-
vikt 1580 kg. ¢ Pris c:a 19550 kr.

Austin Healey 3000 Convertible

2-dorrars kaross for 2 personer. ¢ 6-cylindrig
motor p& 2912 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen. ¢ Effekt 130 hk DIN.  Topp-
hastighet 185 km/tim. ¢ Tankvolym 54 liter.
* Langd 4000 mm. « Bredd 1540 mm. ¢ Tom-
vikt 1150 kg. « Pris c:a 21430 kr.



Austin Taxi

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pd 2178 cc, frammonterad. < Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 55 hk DIN. « Topp-
hastighet 95 km/tim. < Tankvolym 52 liter.
¢« Langd 4570 mm. « Bredd 1740 mm. « Salu-
fores ej i Sverige.

Bentley S 2

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 8-cylindrig
V-motor p& 6230 cc, frammonterad. e+ Driv-
ning p& bakhjulen. + Effekt ej angiven. -«
Topphastighet 180 km/tim. + Tankvolym 82
liter. « Langd 5380 mm. ¢ Bredd 1900 mm.
« Tomvikt 2050 kg. ¢ Pris 83000 kr.

Bentley Continental

2/4-dorrars kaross for 5 personer. « 8-cylind-
rig V-motor p& 6230 cc, frammonterad. ¢ Driv-
ning p& bakhjulen. « Effekt ej angiven. -«
Topphastighet 200 km/tim. <« Tankvolym 82
liter. « Langd 5390 mm. + Bredd 1835 mm.
e Tomvikt 1850 kg e« Pris 117000 kr.

Bristol 407

2-dorrars kaross for 4 personer e« 8-cylindrig
V-motor pad 5130 cc, frammonterad. * Drivning
pad bakhjulen. « Effekt hk 250 SAE.  Topp-

hastighet 195 km/tim. « Tankvolym 82 liter.
¢ L&éngd 5050 mm. e+ Bredd 1730 mm. -
Tomvikt 1700 kg. e Saluféres ej i Sverige.

Citroen 2 CV Bijou

2-dorrars kaross for 4 personer. ¢ 2-cylindrig
boxermotor, luftkyld, pd 425 cc, frammonterad.
« Drivning pa framhjulen. « Effekt 12 hk
DIN. ¢« Topphastighet 80 km/tim. « Tankvolym
20 liter. ¢ Langd 3787 mm. e+ Bredd 1480

mm. ¢ Tomvikt 600 kg. e« Saluféres ej har.

Daimler 2 1/2 |. V8 Saloon

4-dorrars kaross for 4 personer. « 8-cylindrig
V-motor pa 2548 cc, frammonterad. ¢ Driv-
ning pa bakhjulen. « Effekt 140 hk DIN. -«
Topphastighet 165 km/tim. « Tankvolym 54,5
liter. « Langd 4191 mm. ¢ Bredd 1695 mm.
« Tomvikt 1380 kg. < Pris ej faststallt.

Daimler SP 250

2-dorrars kaross for 2 personer.  8-cylindrig
V-motor p& 2548 cc, frammonterad. e« Driv-
ning p& bakhjulen. ® Effekt 140 hk DIN. =
Topphastighet 195 km/tim. < Tankvolym 73
liter. « Langd 4207 mm. ¢ Bredd 1533 mm. -
Tomvikt 1020 kg. * Pris ej faststallt.

Daimler Majestic Major

4-dorrars kaross fér 5 personer. ¢ 8-cylindrig
V-motor pd 4561 cc, frammonterad. e« Driv-
ning p& bakhjulen. « Effekt 220 hk SAE. -«
Topphastighet 193 km/tim. ¢ Tankvolym 73
liter. « Langd 5130 mm. ¢ Bredd 1860 mm.
e Tomvikt 1860 kg. ¢ Pris ej faststallt.

Daimler Limousine DR 450

4-dorrars kaross for 7 personer. e« 8-cylindrig
V-motor pad 4561 cc, frammonterad. e« Driv-
ning pa& bakhjulen, o Effekt 220 hk SAE. -«
Topphastighet 175 km/tim. ¢ Tankvolym 73
liter. « L&ngd 5740 mm. ¢« Bredd 1860 mm.
« Tomvikt 2115 kg. « Pris ej faststallt.

Elva Courir Mk Il

2-dorrars kaross fér 2 personer. « 4-cylindrig
motor pd 1622 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 90 hk DIN. ¢« Topphas-
tighet 160 km/tim. ¢ Tankvolym 40 liter. -
Langd 3910 mm. ¢ Bredd 1500 mm. ¢ Tom-
vikt 690 kg. e+ Saluféres ej i Sverige.

Ford Popular

2-dorrars kaross fér 4 personer. e« 4-cylindrig
motor pd 1172 cc, frammonterad. + Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 36 hk DIN. « Topp-
hastighet 114 km/tim. ¢ Tankvolym 32 liter.
e Léngd 3800 mm. « Bredd 1540 mm. « Tom-
vikt 770 kg. + Saluféres ej i Sverige.

V- A

Ford Zephyr 4 Mk 111

4-dOrrars kaross fér 5 personer. « 4-cylindrig
motor pd 1703 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 69 hk DIN. « Topp-
hastighet 125 km/tim. « Tankvolym 55 liter.
¢ Langd 4580 mm. ¢« Bredd 1750 mm. ¢ Tom-
vikt 1180 kg. ¢ Salufores ej i Sverige.

Ford Zodiac Mark Il

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 6-cylindrig
motor pa 2553 cc, frammonterad. « Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 110 hk DIN. « Topp-
hastighet 159 km/tim. < Tankvolym 55 liter.
« Langd 4580 mm. ¢« Bredd 1750 mm. « Tom-
vikt 1280 kg. e+ Salufores ej i Sverige.

Hillman Minx 1600

4-dorrars kaross for 4 personer. * 4-cylindrig
motor pad 1592 cc, frammonterad. + Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 53 hk DIN. « Topp-
hastighet 129 km/tim. « Tankvolym 33 liter.
e« Langd 4115 mm. « Bredd 1540 mm. « Tom-
vikt 1030 kg. ¢ Saluféres ej i Sverige.

Hillman Super Minx Estate Car

4-dorrars kaross for 5 personer. « 4-cylindrig
motor pd 1592 cc, frammonterad. + Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 62 hk DIN. « Topp-

hastighet 130 km/tim. <« Tankvolym 50 liter.
¢ Langd 4200 mm. ¢ Bredd 1580 mm. ¢« Tom-
vikt 1140 kg. ¢ Pris c:a 14500 kr.

VAND!



ENGLAND forts

Humber Hawk

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pd 2267 cc, frammonterad. ¢ Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 74 hk DIN. « Topp-
hastighet 140 km/tim. < Tankvolym 72 liter.
¢ Langd 4690 mm. ¢« Bredd 1765 mm. « Tom-
vikt 1420 kg. e+ Pris ej faststallt.

Humber Super Snipe IV

4-dorrars kaross for 5 personer. « 6-cylindrig
motor pd 2965 cc, frammonterad. ¢ Drivning
pa bakhjulen. « Effekt 123 hk DIN. « Topp-
hastighet 155 km/tim. « Tankvolym 72 liter.
e« Langd 4780 mm. « Bredd 1765 mm. « Tom-
vikt 1570 kg. ¢ Pris c:a 23000 kr.

Humber Sceptre

4-dorrars kaross for 4 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pd 1592 cc, frammonterad. + Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 85 hk DIN. « Topp-
hastighet 155 km/tim. ¢ Tankvolym 48 liter.
¢ Langd 4204 mm. ¢« Bredd 1607 mm. ¢ Tom-
vikt 1114 kg. ¢ Pris c:a 17650 kr.

Jaguar MK 2 3,8 litre

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 6-cylindrig
motor pd 3781 cc, frammonterad. ¢ Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 220 hk SAE. « Topp-
hastighet 195 km/tim. « Tankvolym 54 liter.
¢ Langd 4590 mm. ¢« Bredd 1700 mm. ¢ Tom-
vikt 1520 kg. ¢ Pris c:a 32500 kr.

Jaguar Mark X

4-dorrars kaross for 5 personer. « 6-cylindrig
motor pad 3781 cc, frammonterad. ¢ Drivning
pa bakhjulen. « Effekt 265 hk SAE.  Topp-
hastighet 193 km /tim. < Tankvolym 90 liter.
« Langd 5130 mm. ¢ Bredd 1940 mm. ¢« Tom-
vikt 1890 kg. ¢ Pris c:a 42500 kr.
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Jaguar Type E

2-dorrars kaross for 2 personer. ¢ 6-cylindrig
motor pa& 3781 cc, frammonterad. + Drivning
pd bakhjulen.  Effekt 265 hk SAE. « Topp-
hastighet 228 km/tim. + Tankvolym 63 liter.
¢« Langd 4450 mm. ¢« Bredd 1660 mm. « Tom-
vikt 1250 kg. ¢ Pris c:a 37500 kr.

Jensen V 8

2-dorrars kaross for 2 personer. ¢ 8-cylindrig
V-motor pad 5916 cc, frammonterad. « Driv-
ning pa& bakhjulen. « Effekt 305 hk SAE. -«
Topphastighet 210 km/tim. < Tankvolym 73
liter. < Langd 4687 mm. e+ Bredd 1715. -
Saluféres ej i Sverige.

Lagonda Rapide

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 6-cylindrig
motor pa 3995 cc, frammonterad. ¢ Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 236 hk DIN. « Topp-
hastighet 200 km/tim. « Tankvolym 75 liter.
e Langd 4970 mm. e+« Bredd 1770 mm. -«
Salufoéres ej i Sverige.

Lotus Elan

2-dorrars kaross for 2 personer. * 4-cylindrig
motor pad 1498 cc, frammonterad. + Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 100 hk DIN. « Topp-
hastighet 195 km/tim. e« Tankvolym 45 liter.
e« Langd 3587 mm. ¢ Bredd 1422 mm. ¢« Tom-
vikt 586 kg. ¢ Pris c:a 22900 kr.

Lotus Elite Special Stape 2

2-dorrars kaross fér 2 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pd 1216 cc, frammonterad. + Drivning
p& bakhjulen. + Effekt 75 hk DIN. « Topp-
hastighet 175 km/tim. « Tankvolym 63 liter.
e Langd 3660 mm. ¢« Bredd 1470 mm. « Tom-
vikt 670 kg. ¢ Pris c:a 29000 kr.

MG Magnette

4-dorrars kaross for 5 personer. * 4-cylindrig
motor pd 1622 cc, frammonterad. « Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 68 hk DIN. « Topp-
hastighet 140 km/tim. « Tankvolym 45 liter.
¢ Langd 4430 mm. ¢« Bredd 1610 mm. ¢« Tom-
vikt 1150 kg. Saluféres ej i Sverige.

Morgan 4/4 Serie IV

2-dorrars kaross for 2 personer. ¢ 4-cylindrig
motor p& 1340 cc, frammonterad. + Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 54 hk DIN. « Topp-
hastighet 130 km/tim. < Tankvolym 38 liter.
¢« Léngd 3650 mm. ¢« Bredd 1422 mm. ¢ Tom-
vikt 750 kg. ¢ Pris c:a 12555 kr.

Morgan Plus Four

2-dorrars kaross fér 2 personer. ¢ 4-cylindrig
motor p& 2138 cc, frammonterad. * Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 100 hk SAE. « Topp-
hastighet 170 km/tim. « Tankvolym 50 liter.
* Langd 3650 mm. « Bredd 1422 mm. ¢« Tom-
vikt 880 kg. ¢ Pris c:a 14790 kr. Ej i Sverige.

Morris 1000

2-dorrars kaross for 4 personer. * 4-cylindrig
motor p& 1098 cc, frammonterad. + Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 48 hk DIN. « Topp-
hastighet 120 km/tim. < Tankvolym 29 liter.
¢« Langd 3760 mm. « Bredd 1520 mm. « Tom-
vikt 760 kg. ¢ Pris c:a 9555 kr.

Ogle GT

2-dorrars kaross for 2 personer. * 4-cylindrig
motor pad 884 cc, frammonterad. e« Drivning
pd framhjulen. « Effekt 34 hk DIN. « Topp-
hastighet 120 km/tim. e« Tankvolym 48 liter.
e Langd 3430 mm. ¢ Bredd 1473 mm. « Tom-
vikt 590 kg. ¢ Pris c:a 15900 kr.



Reliant Regal MK VI

2-dorrars kaross for 4 personer. e
motor p& 748 cc, frammonterad. -«

4-cylindrig
Drivning

p& bakhjulen. « Effekt 17,5 hk SAE. « Topp-
hastighet 95 km/tim. <« Tankvolym 27 liter.
¢ Langd 3400 mm. ¢« Bredd 1520 mm. ¢ Tom-
vikt 440 kg. Pris ej faststallt.
Riley EIf
2-dérrars kaross for 4 personer. e« 4-cylindrig
motor p& 848 cc,frammonterad. < Drivning
pd framhjulen. + Effekt 34 hk DIN. « Topp-
hastighet 115 km/tim. ¢ Tankvolym 25 liter.
¢ Langd 3270 mm.o Bredd 1410mm. ¢« Tom-
vikt 625 kg. ¢ Pris c:a 10507 kr.

i
Riley 1,5
4-dorrars kaross for 4 personer, o 4-cylindrig
motor p& 1489 cc, frammonterad. « Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 60 hk DIN. « Topp-
hastighet 135 km/tim. ¢ Tankvolym 32 liter.
¢ Langd 3880 mm. ¢« Bredd 1570 mm. ¢ Tom-
vikt 970 kg.  Saluféres ej i Sverige.
Riley 4/72
4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pa& 1622 cc, frammonterad. « Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 68 hk DIN. « Topp-

hastighet 140 km/tim. « Tankvolym 45 liter.
* Langd 4430 mm. ¢« Bredd 1610 mm. « Tom-
vikt 1150 kg. < Salufores ej i Sverige.
Rolls-Royce Silver Cloud
2/4-dorrars kaross for 5 personer. « 8-cylindrig
V-motor p& 6230 cc, frammonterad. + Driv-

ning p& bakhjulen. « Effekt ej angiven. -«
Topphastighet 180 km/tim. <« Tankvolym 82
liter. « Langd 5380 mm. e« Bredd 1900 mm.
« Tomvikt 2050 kg. * Pris c:a 85000 kr.

Rolls-Royce Phantom V

4-dorrars kaross for 7 personer.  8-cylindrig
V-motor p& 6230 cc, frammonterad. + Driv-
ning p& bakhjulen. « Effekt ej angiven. -«
Topphastighet 163 km/tim. ¢ Tankvolym 104
liter. « L&éngd 6045 mm. ¢ Bredd 2008 mm.
¢ Tomvikt 2350 kg. ¢ Pris c:a 134000 kr.

Rover 110

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 6-cylindrig
motor p& 2625 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 123 hk SAE. « Topp-

hastighet 155 km/tim. <« Tankvolym 52 liter.
e Langd 4540 mm. ¢« Bredd 1670 mm. ¢ Tom-
vikt 1520 kg. * Pris c:a 23000 kr.

Rover 3-litre

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 6-cylindrig
motor pad 2995 cc, frammonterad. + Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 134 hk DIN.  Topp-
hastighet 160 km/tim. <« Tankvolym 64 liter.

e Langd 4740 mm. ¢« Bredd 1780 mm. ¢ Tom-
vikt. 1680 kg. e+ Pris c:a 27080 kr.

Singer Vogue

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pad 1592 cc, frammonterad. ¢ Drivning
pad bakhjulen. ® Effekt 62 hk DIN. « Topp-
hastighet 134 km/tim. <« Tankvolym 50 liter.
e« Langd 4200 mm. « Bredd 1580 mm. « Tom-
vikt 1100 kg. < Salufores ej i Sverige.

Singer Gazelle 111 C

4-dorrars kaross fér 4 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pad 1592 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 53 hk DIN. « Topp-
hastighet 129 km/tim. « Tankvolym 45 liter.
¢ Langd 4150 mm. ¢« Bredd 1540 mm. ¢ Tom-
vikt 1080 kg. e+ Salufores ej i Sverige.

Standard Vanguard Luxury Six

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 6-cylindrig
motor pa 1998 cc, frammonterad. + Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 80 hk DIN. « Topp-
hastighet 145 km/tim. « Tankvolym 54 liter.
e L&éngd 4355 mm. ¢« Bredd 1720 mm. « Tom-
vikt 1200 kg. e+ Salufores ej i Sverige.

Sunbeam Alpine Il A

2-dorrars kaross for 2 personer. -
motor pd 1592 cc, frammonterad.

4-cylindrig
Drivning

p& bakhjulen. « Effekt 80 hk DIN. « Topp-
hastighet 155 km/tim. e« Tankvolym 40 liter.
¢ Langd 3940 mm. ¢ Bredd 1540 mm. ¢ Tom-
vikt 1000 kg. ¢ Pris c:a 16726 kr.
Sunbeam Le Mans

2-ddrrars kaross for 2 personer, o 4-cylindrig
motor pd 1592 cc, frammonterad. « Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 96 hk DIN. « Topp-

hastighet 170 km/tim. e« Tankvolym 40 liter.
¢ Langd 3960 mm. ¢ Bredd 1540 mm. ¢ Tom-
vikt 1020 kg. ¢ Salufores ej i Sverige

Sunbeam Rapier

2-dorrars kaross for 4 personer.  4-cylindrig
motor pd 1592 cc, frammonterad. « Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 75 hk DIN. « Topp-

hastighet 145 km/tim. ¢ Tankvolym 45 liter.
e Léngd 4130 mm. ¢ Bredd 1550 mm. ¢« Tom-
vikt 1090 kg. + Pris c:a 16300 kr.
Tornado Talisman

2-dorrars kaross for 2 personer. « 4-cylindrig
motor pd 1340 cc, frammonterad + Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 75 hk DIN. « Topp-
hastighet 175 km/tim. « Tankvolym 40 liter.
e Léngd 3810 mm. ¢« Bredd 1520 mm. ¢« Tom-

vikt 610 kg. ¢ Saluféres ej i Sverige.
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Vanden Plas Princess 3-litre
4-dorrars kaross for 5 personer. « 6-cylindrig
motor pd 2912 cc, frammonterad.  Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 120 hk DIN. « Topp-
hastighet 159 km/tim. e« Tankvolym 72 liter.
« Langd 4790 mm. ¢ Bredd 1740 mm. ¢« Tom-
vikt 1600 kg. ¢ Pris c:a 23915 kr

Vanden Plas Princess 4-litre

4-dorrars kaross for 7 personer. « 6-cylindrig
motor pa 3993 cc, frammonterad. « Drivning
pd bakhjulen.  Effekt 120 hk DIN. « Topp-
hastighet 135 km/tim. e« Tankvolym 72 liter.
¢ Langd 5460 mm. « Bredd 1880 mm. « Tom-
vikt 2250 kg. e+ Pris c:a 51000 kr

L

Wolseley Hornet

2-dorrars kaross for 4 personer. e« 4-cylindrig
motor p& 848 cc, frammonterad. + Drivning
pa framhjulen. « Effekt 34 hk DIN. * Topp-
hastighet 115 km/tim. < Tankvolym 25 liter.
¢ Langd 3270 mm. ¢« Bredd 1410 mm. ¢« Tom-
vikt 635 kg. e+ Pris cia 10347 kr.

Wolseley 1500

4-dorrars kaross for 4 personer. * 4-cylindrig
motor pd 1489 cc. » Drivning pa bakhjulen. -
Effekt 48 hk DIN. » Topphastighet 125 km/tim.
¢ Tankvolym 32 liter. « Langd 3860 mm. -«
Bredd 1570 mm. ¢ Tomvikt 950 kg. + Salu-
fores ej i Sverige.

Wolseley 6/110

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 6-cylindrig
motor p& 2912 cc, frammonterad. « Drivning
pd& bakhjulen. « Effekt 120 km/tim. « Topp-
hastighet 159 km/tim. ¢ Tankvolym 72 liter.
¢« Langd 4760 mm. ¢ Bredd 1740 mm. ¢ Tom-
vikt 1600 kg. ¢ Pris c:a 20430 kr.

86

FRANKRIKE

Alpine 1000 Comp.-Berlinette

2-dorrars kaross for 2 personer. « 4-cylindrig
motor pd 998 cc, bakmonterad. < Drivning
pd bakhjulen. + Effekt 70 hk SAE. « Topp-
hastighet 185 km/tim. ¢ Tankvolym 27 liter.
e Langd 3780 mm. ¢« Bredd 1450 mm. ¢ Tom-
vikt 530 kg. e+ Saluféres ej i Sverige.

Arista Passy

2-dorrars kaross for 2/4 personer. ¢« 2-cylindrig
motor p& 851 cc, frammonterad. e« Drivning
p& framhjulen. « Effekt 42 hk DIN. ¢ Topp-
hastighet 145 km/tim. < Tankvolym 40 liter.
e Langd 4400 mm. ¢« Bredd 1670 mm. « Tom-
vikt 700 kg. + Saluféres ej i Sverige.

Bonnet Missile

2-ddrrars kaross for 2 personer. ¢ 4-cylindrig
motor p& 845 cc, frammonterad. + Drivning
pd framhjulen. « Effekt 55 hk SAE. « Topp-
hastighet 150 km/tim. « Tankvolym ej angiven.
¢ Langd 4000 mm. ¢« Bredd 1530 mm. ¢ Tom-
vikt ej angiven. ¢ Saluféres ej i Sverige.

Citroen 2 CV

4-dorrars kaross for 4 personer. ¢ 2-cylindrig
motor pad 425 cc, frammonterad, luftkyld. -«
Drivning pd framhjulen. « Effekt 18 hk DIN.
« Topphastighet 95 km/tim. « Tankvolym 20
liter. « Langd 3780 mm. e« Bredd 1480 mm.
¢ Tomvikt 530 kg. ¢ Pris c-a 7406 kr.

Citroen Mi 6

4-dorrars kaross for 4 personer. ¢ 2-cylindrig
motor pd 598 cc, frammonterad. + Drivning
p& framhjulen. « Effekt 21 hk DIN. « Topp-
hastighet 108 km/tim. < Tankvolym 25 liter.
e Langd 3865 mm. ¢« Bredd 1524 mm. ¢« Tom-
vikt 720 kg. * Pris c:a 9985 kr.

Citroen DS 19 Cabriolet

2-dorrars kaross for 5 personer.  4-cylindrig
motor pad 1898 cc, frammonterad. + Drivning
p& framhjulen. « Effekt 80 hk DIN. « Topp-
hastighet 150 km/tim. <« Tankvolym 65 liter.
e Langd 4810 mm. ¢« Bredd 1790 mm. « Tom-
vikt 1250 kg. <« Pris ej faststallt.

Citroen ID 19 Break

5-dorrars kaross for 5/7 personer. « 4-cylind-
rig motor pad 1898 cc, frammonterad. ¢ Driv-
ning p& framhjulen. « Effekt 66 hk DIN. =
Topphastighet 140 km/tim. « Tankvolym 65
liter. « Langd 4980 mm. ¢« Bredd 1790 mm.
¢ Tomvikt 1320 kg. ¢ Pris c:a 22078 kr

Facel-Vega Facellia F-2

2-ddrrars kaross for 2 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pd 1646 cc, frammonterad. « Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 115 hk SAE.  Topp-
hastighet 180 km/tim. e« Tankvolym 60 liter.
¢ Langd 4120 mm. ¢ Bredd 1580 mm. ¢« Tom-
vikt 1090 kg. ¢ Salufores ej i Sverige.

Panhard PL 17 Tigre

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 2-cylindrig
luftkyld boxermotor p& 848 cc, frammonterad.
e Drivning p& framhjulen. « Effekt 50 hk DIN.
*« Topphastighet 145 km/tim. « Tankvolym 42
liter. < L&ngd 4577 mm. ¢ Bredd 1668 mm.
e Tomvikt 865 kg. ¢ Saluféres ej i Sverige.
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Peugot 404 U 6 Kom bi

5-dorrars kaross for 5 personer. e
motor pad 1468 cc, frammonterad. -«
p& bakhjulen. -

4-cylindrig
Drivning

Effekt 60 hk DIN. « Topp-
hastighet 125 km/tim. e« Tankvolym 50 Iliter.
¢« Langd 4582 mm. ¢« Bredd 1625 mm. « Tom-
vikt 1170 kg. * Pris c:a 16465 kr.
Peugeot 404 Cabriolet
2-dorrars kaross for 2 personer. * 4-cylindrig

motor pd 1618 cc, frammonterad. Direktinspru-

tad. < Drivning pa bakhjulen, o Effekt 80 hk
DIN. « Topphastighet 148 km/tim. « Tankvo-
lym 50 liter. » Langd 4492 mm. « Bredd 1680

mm. « Tomvikt 1100 kg. ¢ Pris c:a 24807 kr.

Renault Floride S Cabriolet

2-dorrars kaross for 2 personer. e
motor pa 956 cc,

4-cylindrig

bakmonterad. <« Drivning

p& bakhjulen. « Effekt 46 hk DIN. « Topp-
hastighet 135 km/tim. « Tankvolym 31 liter.
e Langd 4260 mm. ¢ Bredd 1574 mm. ¢ Tom-
vikt 780 kg. ¢ Pris c:a 14646 kr.

Renault 1093 Speciale

4-dorrars kaross for 4 personer. « 4-cylindrig
motor p& 845 cc, bakmonterad. « Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 55 hk SAE. + Topp-
hastighet 148 km/tim. e« Tankvolym 32 liter.
e Langd 3945 mm. ¢ Bredd 1520 mm. ¢ Tom-
vikt 690 kg. ¢ Pris c:a' 12100 kr.

Simca 1000 Coupé

2-dorrars kaross for 2 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pad 944 cc, bakmonterad. « Drivning
p& bakhjulen. © Effekt 52 hk SAE. s Topp-
hastighet 140 km/tim. e« Tankvolym 36 liter.
e Langd 3925 mm. ¢« Bredd 1525 mm. ¢ Tom-

vikt 720 kg. ¢ Saluféres ej i Sverige.

HOLLAND

DAF 750 de luxe

2-dorrars kaross for 4 personer. ¢ 2-cylindrig
luftkyld boxermotor p& 746 cc, frammonterad.
e Drivning p& bakhjulen. « Effekt 26 hk DIN.
« Topphastighet 105 km/tim. « Tankvolym 28
liter. « Langd 3610 mm. ¢ Bredd 1440 mm.
« Tomvikt 665 kg. ¢ Pris c:a 8442 kr.

ITALIEN

ELI

Abarth-Fiat 850 TC

2-dérrars kaross for 4 personer,
motor p& 847 cc, bakmonterad. ¢ Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 52 hk DIN. « Topp-
hastighet 140 km/tim. « Tankvolym 27 liter.
© Langd 3285 mm. « Bredd 1380 mm. ¢« Tom-
vikt 610 kg. e« Pris c:a 12770 kr.

o 4-cylindrig

Abarth Coupé Monomille

2-dorrars kaross for 2 personer. o
motcv pad 982 cc, bakmonterad. -
bakhjulen. « Effekt 60 hk DIN. -«
het 175 km/t.
3480 mm. -
kg. -

4-cylindrig

Drivning pa
Topphastig-
Tankvolym 30 liter. « L&angd
Bredd 1410 mm. « Tomvikt 560
Salufdéres ej i Sverige.

Alfa Romeo Giulia T |

4-dorrars kaross for 5 personer. e« 4-cylindrig
motor pd 1570 cc, frammonterad. « Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 92 hk DIN. « Topp-

hastighet 165 km/tim. © Tankvolym 46 liter.
e Langd 4140 mm. ¢ Bredd 1560 mm. ¢« Tom-
vikt 1040 kg. ¢ Pris c:a 18812 kr.
Alfa Romeo Giulia Sprint
2-dorrars kaross for 2 personer. « 4-cylindrig
motor pd 1570 cc, frammonterad. + Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 92 hk DIN. « Topp-
hastighet 172 km/tim. <« Tankvolym 53 liter.
e Langd 3980 mm. « Bredd 1535 mm. ¢« Tom-
vikt 950 kg. ¢ Pris c:a 21716 kr.
Alfa Romeo 2600 Sprint
2-dorrars kaross fér 4 personer. ¢ 6-cylindrig
motor pd 2584 cc, frammonterad. e« Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 145 hk DIN. « Topp-
hastighet 195 km/tim. <« Tankvolym 60 liter.
© Langd 4580 mm. « Bredd 1706 mm. « Tom-
vikt 1330 kg. e+ Pris c:a 37314 kr.
Alfa Romeo 2600 Berlina
4-dorrars kaross for 5 personer. « 6-cylindrig
motor pd 2584 cc, frammonterad. « Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 130 hk DIN. « Topp-
hastighet 180 km/tim. « Tankvolym 60 liter.
¢ Léangd 4700 mm. ¢« Bredd 1700 mm. ¢ Tom-
vikt 1430 kg. * Pris c:a 31367 kr.
Cisitalia 850
2-dorrars kaross for 2 personer. « 4-cylindrig
motor p& 847 cc, bakmonterad. e+ Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 54 hk DIN. « Topp-
hastighet 160 km/tim. <« Tankvolym 27 liter.
¢ Langd 3850 mm. ¢« Bredd 1450 mm. ¢ Tom-

vikt 620 kg. e+ Saluféres ej i Sverige.

VAND
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Ferrari 400 Superamerica

2-dorrars kaross for 2 personer. « 12-cylindrig
V-motor p& 3967 cc, frammonterad. « Drivning
pd bakhjulen. ¢ Effekt 400 hk DIN. « Topp-
hastighet 280 km/tim. ¢ Tankvolym 125 liter.
e Langd 4300 mm. « Bredd 1680 mm. « Tom-
vikt 1410 kg. ¢ Pris c:a 120000 kr.

Ferrari 250 GT Coupé
Pininfarina

2-dorrars kaross for 4 personer. « 12-cylindrig
motor p& 2953 cc, frammonterad + Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 240 hk DIN. « Topp-
hastighet 220 km/tim. « Tankvolym 100 liter.
e Langd 4700 mm. ¢« Bredd 1725 mm. ¢« Tom-
vikt 1480 kg. ¢ Pris cta 73200 kr.

Ferrari 250 GT Berlinetta

2-ddrrars kaross for 2 personer. ¢« 12-cylindrig
V-motor p& 2953 cc, frammonterad ¢ Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 280 hk DIN. « Topp-
hastighet 270 km/tim. « Tankvolym 120 liter.
¢ L&angd 4150 mm. ¢ Bredd 1700 mm. ¢ Tom-
vikt 960 kg. e+ Pris c:a 82000 kr.

Fiat 1500 Familiare

5-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 4-cylindrig
motor p& 1481 cc, frammonterad. + Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 67 hk DIN. + Topp-
hastighet 149 km/tim. « Tankvolym 45 liter.
e Langd 4030 mm. ¢« Bredd 1546 mm. ¢ Tom-
vikt 950 kg. ® Pris ej faststallt.

Fiat 1600 S Cabriolet

2-dorrars kaross for 2 personer.  4-cylindrig
motor p& 1568 cc, frammonterad. « Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 90 hk DIN. « Topp-
hastighet 170 km/tim. e« Tankvolym 45 liter.
¢« Langd 4030 mm. ¢« Bredd 1520 mm. ¢ Tom-
vikt 1000 kg. ¢ Salufores ej i Sverige.

88

Fiat 1800 B Familiare

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 6-cylindrig
motor p& 1795 cc, frammonterad. « Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 81 hk DIN. « Topp-
hastighet 145 km/tim. ¢ Tankvolym 60 liter.
e Langd 4485 mm. ¢« Bredd 1620 mm. ¢ Tom-
vikt 1325 kg. ¢ Pris c:a 17735 kr.

Fiat 2300

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 6-cylindrig
motor pd 2279 cc, frammonterad. ¢ Drivning
pa bakhjulen. ¢ Effekt 105 hk DIN. ¢ Topp-
hastighet 161 km/tim. « Tankvolym 60 liter.
¢ Langd 4485 mm. ¢« Bredd 1620 mm. ¢« Tom-
vikt 1285 kg. « Pris cia 18850 kr.

Fiat 2300 S Coupé

2-dorrars kaross fér 4 personer.  6-cylindrig
motor p& 2279 cc, frammonterad. ¢ Drivning
pd bakhjulen. s Effekt 136 hk DIN.  Topp-
hastighet 195 km/tim. ¢ Tankvolym 70 liter.
¢ Langd 4620 mm. ¢« Bredd 1630 mm. ® Tom-
vikt 1290 kg. ¢ Saluféres ej i Sverige.

Innocenti 950 Spider

2-dorrars kaross for 2 personer. ¢ 4-cylindrig
motor p& 948 cc, frammonterad. « Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 46,5 hk DIN. ¢ Topp-
hastighet 140 km/tim. ¢ Tankvolym 27 liter.
e Langd 3430 mm. ¢« Bredd 1470 mm. « Tom-
vikt 735 kg. e+ Saluféres ej i Sverige.

Lancia Appia 3

4-dorrars kaross for 4 personer. « 4-cylindrig
V-motor p4 1090 cc, frammonterad. * Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 48 hk CUNA. « Topp-
hastighet 130 km/tim. « Tankvolym 38 liter,
o Langd 4022 mm. « Bredd 1485 mm. ¢« Tom-

vikt 950 kg. ¢ Pris c:a 14365 kr.

Lancia Appia Zagato GTE

2-dorrars kaross for 2 personer. ¢ 4-cylindrig
motor p& 1090 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 60 hk CUNA. « Topp-
hastighet 160 km/tim. ¢ L&ngd 3990 mm. -«
Tomvikt 830 kg. ¢ Pris c:a 20855 kr.

Lancia Flavia

4-dorras kaross for 5 personer. e« 4-cylindrig
boxermotor p& 1489 cc, frammonterad. ¢ Driv-
ning p& framhjulen. « Effekt 78 hk CUNA. -
Topphastighet 148 km/tim. < Tankvolym 48
liter. « L&angd 4580 mm. ¢ Bredd 1610 mm.
¢ Tomvikt 1200 kg. e+ Pris c:a 19800 kr.

Lancia Flaminia

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 6-cylindrig
V-motor p& 2458 cc, frammonterad. e« Driv-
ning pa bakhjulen. « Effekt 110 CUNA. -
Topphastighet 165 km/tim. « Tankvolym 58
liter. « Langd 4855 mm. + Bredd 1750 mm.
o Tomvikt 1550 kg. « Pris c:a 32100 kr.

Lancia Flaminia Coupé

2-ddrrars kaross for 4 personer. * 6-cylindrig
V-motor pd 2458 cc, frammonterad. e« Driv-
ning p& bakhjulen. « Effekt 119 hk CUNA. -«
Topphastighet 168 km/tim. + Tankvolym 58
liter. « Langd 4680 mm. « Bredd 1740 mm.
« Tomvikt 1500 kg. ¢ Pris c:a 35870 kr.

Maserati 5000 GT

2-dorrars kaross for 2 personer. ¢ 8-cylindrig
direktinsprutad V-motor pd 4975 cc, frammon-
terad. * Drivning p& bakhjulen. « Effekt 350
hk CUNA. »Topphastighet 260 km/tim. »Tank-
volym 100 liter. « Langd 4800 mm. « Bredd

1700 mm. « Tomvikt 1550 kg. « Saluf. ej i Sv.



Maserati 3500 GT

2-dorrars kaross for 2 personer. + 6-cylindrig
motor pa 3485 cc, frammonterad. + Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 220 hk CUNA. « Topp-
hastighet 220 km/tim. « Tankvolym 80 liter.
e Léngd 4680 mm. « Bredd 1760 mm. « Tom-
vikt 1410 kg. ¢ Pris c:a 52000 kr.

Moretti 1100

2-dorrars kaross for 2 personer. ¢ 4-cylindrig
motor p& 1089 cc, frammonterad. « Drivning
pd bakhjulen. + Effekt 65 hk SAE. « Topp-
hastighet 150 km/tim « Tankvolym 38 liter.
¢« Langd 3700 mm. ¢« Bredd 1400 mm. ¢ Tom-
vikt 800 kg. ¢ Saluféres ej i Sverige.

Osca 1600 GT

2-dorrars kaross for 4 personer. « 4-cylindrig
motor p& 1568 cc, frammonterad. + Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 95 hk DIN. « Topp-
hastighet 190 km/tim. ¢ Tankvolym 50 liter.
¢ Langd 3980 mm. ¢« Bredd 1460 mm. ¢« Tom-
vikt 835 kg. ¢ Salufores ej i Sverige.

JAPAN

Cony 360

2-dorrars kaross for 4 personer. ¢ 2-cylindrig
luftkyld boxermotor p& 354 cc, bakmonterad.
e Drivning pad bakhjulen. « Effekt 18 hk SAE.
* Topphastighet 80 km/tim. « Tankvolym 18
liter. « Langd 2990 mm. ¢ Bredd 1300 mm.
e Tomvikt 485 kg. < Saluféres ej i Sverige.

Hino Contessa

4-dorrars kaross for 4 personer. ¢ 4-cylindrig
motor p& 893 cc, bakmonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 35 hk SAE.  Topp-
hastighet 110 km/tim. < Tankvolym 32 liter.
¢ Langd 3800 mm. ¢« Bredd 1470 mm. ¢ Tom-
vikt 770 kg. + Salufores ej i Sverige.

Isuzu Bellel 1500

4-dorrars kaross for 5 personer. * 4-cylindrig
motor pd 1491 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 72 hk SAE. « Topp-
hastighet 132 km/tim. « Tankvolym 47 liter.
e Langd 4485 mm. ¢« Bredd 1690 mm. ¢« Tom-
vikt 1220 kg. e+ Saluféres ej i Sverige.

Mazda Carol

2-dérrars kaross for 4 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pad 358 cc, bakmonterad. e+ Drivning
p& bakhjulen. ® Effekt 18 hk SAE. + Topp-
hastighet 90 km/tim. < Tankvolym 20 liter.
e Langd 2980 mm. ¢« Bredd 1295 mm. ¢ Tom-
vikt 525 kg. ¢ Saluféres ej i Sverige.

Mitsubishi 500 Super de Luxe

2-ddrrars kaross for 4 personer. ¢ 2-cylindrig
luftkyld motor p& 594 cc, bakmonterad. -«
Drivning p& bakhjulen. « Effekt 25 hk SAE.
Topphastighet 100 km/tim. ¢ Tankvolym 20
liter. « Langd 3160 mm. ¢ Bredd 1390 mm.
¢ Tomvikt 530 kg. ¢ Saluféres ej i Sverige.

L
Nissan Datsun Bluebird

4-dorrars kaross for 4 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pad 1198 cc, frammonterad. « Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 55 hk SAE.  Topp-
hastighet 125 km/tim. ¢ Tankvolym 31 liter.
¢« Langd 3910 mm. ¢ Bredd 1500 mm. ¢ Tom-
vikt 910 kg. ¢ Salufores ej i Sverige.

Prince Skyline

4-ddrrars kaross for 5 personer. e« 4-cylindrig
motor p& 1484 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen. - Effekt 73 hk SAE. « Topp-
hastighet 130 km/tim. <« Tankvolym 40 liter.
e« Langd 4380 mm. « Bredd 1675 mm. ¢ Tom-
vikt 1350 kg. e+ Saluféres ej i Sverige.

Prince Skyline Sport

2-dorrars kaross for 2 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pa 1862 cc, frammonterad. + Drivning
pa bakhjulen. « Effekt 100 hk SAE. * Topp-
hastighet 150 km/tim. < Tankvolym 40 liter.
e« Langd 4650 mm. « Bredd 1695 mm. ¢ Tom-
vikt 1380 kg. e+ Saluféres ej i Sverige.

Subaru 360

2-dorrars kaross for 4 personer. « 2-cylindrig
luftkyld 2-taktsmotor pd 356 cc, bakmonterad.
+ Drivning p& bakhjulen.  Effekt 18 hk SAE.
* Topphastighet 85 km/tim. ¢« Tankvolym 18
liter. « L&éngd 2995 mm. < Bredd 1300 mm.
« Tomvikt 405 kg. < Saluféres ej i Sverige.

Subaru Sport

2-dérrars kaross for 2 personer. e« 2-cylindrig
luftkyld 2-taktsmotor pd 423 cc, bakmonterad.
« Drivning pa bakhjulen. « Effekt 22 hk SAE.
« Topphastighet 110 km/tim. « Tankvolym 18
liter. » Langd 3400 mm. ¢ Bredd 1390 mm.
e Tomvikt 420 kg. + Saluféres ej i Sverige.

Suzulight 360 TL

2-dorrars kaross for 4 personer. « 2-cylindrig
luftkyld 2-taktsmotor pad 360 cc, frammonterad.
e Drivning pa framhjulen. « Effekt 21 hk SAE.
« Topphastighet 80 km/tim. ¢ Tankvolym 18
liter. « L&ngd 2990 mm. ¢ Bredd 1295 mm.
¢ Tomvikt 510 kg. + Salufores ej i Sverige.

VAND 89



JAPAN forts

Toyopet Corona

4-dorrars kaross fér 4 personer. « 4-cylindrig
motor pd 986 cc, frammonterad. e« Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 45 hk SAE. « Topphas-
tighet 110 km/t. « Tankvolym 40 liter « Langd
3990 mm. ¢ Bredd 1490 mm. ¢ Tomvikt 980
kg. ¢ Saluféres ej i Sverige.

Toyopet Crown 1900

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pd 1897 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen.  Effekt 80 SAE. « Topphastig-
het 130 km/t. « Tankvolym 47 liter. « L&angd
4410 mm. ¢ Bredd 1695 mm. ¢« Tomvikt 1260
kg. ¢ Saluféres ej i Sverige.

POLEN

Syrena

2-dorrars kaross for 4 personer. ¢ 2-cylindrig
motor pd 746 cc, frammont. tvatakt. Drivning
pa& framhjulen. « Effekt 27 hk. = Topphastighet
100 km/t. = Tankvolym 33 liter. « Langd 4080
mm. ¢ Bredd 1550 mm. ¢ Tomvikt 960 kg. -«
Saluféres ej i Sverige.

W arszawa

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 4-cylindrig
motor p& 2120 cc, frammonterad. « Driv-
ning p& bakhjulen. « Effekt 75 hk. « Topp-
hastighet 125 km/t. ¢ Tankvolym 55 liter. «
Langd 4660 mm. ¢ Bredd 1690 mm. ¢ Tom-
vikt 1400 kg. « Saluféres ej i Sverige.
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Moskvitsch 407

4-dorrars kaross for 4 personer. « 4-cylindrig
motor pd 1358 cc, frammonterad. ¢ Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 45 hk. « Topphastig-
het 115 km/t. « Tankvolym 35 liter. « Langd
4055 mm. ¢ Bredd 1540 mm. ¢« Tomvikt 980
kg. * Pris ca 8.800 kr.

Saporoshez

2-dorrars kaross for 4 personer. « 4-cylindrig
luftkyld V-motor p& 887 cc, bakmonterad. -
Drivning p& bakhjulen. « Effekt 26 hk. « Topp-
hastighet 105 km/t. « Tankvolym 30 liter -«
Langd ej angiven. ¢« Bredd ej angiven. ¢« Tom-
vikt 650 kg. ¢ Salufores ej i Sverige.

Tschaika GAZ - M 13

4-dorrars kaross for 7 personer, e 8-cylindrig
V-motor p&4 5506 cc, frammonterad. * Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 195 hk. « Topphastig-
het 160 km/t. Tankvolym 80 liter. « Lé&angd
5600 mm. « Bredd 2000 mm. ¢ Tomvikt 1950
kg. « Salufores ej i Sverige.

Volga M - 21 K

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pd 2445 cc, frammonterad. « Drivning
pa bakhjulen. » Effekt 80 hk. « Topphastighet
130 km/t. e+ Tankvolym 60 liter. « Lé&angd
4830 mm. + Bredd 1800 mm. « Tomvikt 1410
kg. Pris ca 14.400 kr.

Zil 111

4-dorrars kaross for 7 personer. « 8-cylindrig
motor pd 5980 cc, frammonterad V-motor. o
Drivning pa bakhjulen. « Effekt 220 hk. -«
Topphastighet 170 km/t. « Tankvolym 76 liter.
¢ Langd 6030 mm. « Bredd 2030 mm. « Tom-
vikt 2550 kg. ¢ Saluféres ej i Sverige.

SPANIEN

Seat 1400 - C

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 4-cylindrig
motor pd 1395 cc, frammonterad. + Drivning
pd bakhjulen. + Effekt 58 hk SAE. * Topp-
hastighet 135 km/t. « Tankvolym 60 liter. -«
Langd 4465 mm. ¢« Bredd 1620 mm. ¢ Tom-
vikt 1150 kg. ¢ Salufores ej i Sverige.

TJECKO-
SLOVAKIEN

Skoda Felicia Super

2-dorrars kaross for 2 personer. ¢ 4-cylindrig
motor p& 1221 cc, frammonterad. « Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 50 hk DIN. « Topphas-
tighet 130 km/t. + Tankvolym 30 liter. -«
Langd 4065 mm. ¢« Bredd 1600 mm. ¢« Tom-
vikt 920 kg. ¢ Pris ca 10.895 kr.



Tatra 603 G

4-dorrars kaross for 5 personer. « 8-cylindrig
luftkyld V-motor p& 2472 cc, bakmonterad. -«
Drivning p& bakhjulen. « Effekt 95 hk DIN. «
Topphastighet 160 km/t. « Tankvolym 55 liter.
¢ L&éngd 5065 mm. <+ Bredd 1910 mm.
e Tomvikt 1470 kg. + Salufores ej i Sverige.

TYSKLAND

Auto Union 1000 Sp Coupé

2-dorrars kaross for 2 personer. « 3-cylindrig
motor p& 981 cc, frammonterad, 2-takt.
Drivning p& framhjulen. « Effekt 55 hk DIN.
 Topphastighet 140 km/t. + Tankvolym 50
liter. « Langd 4195 mm. +« Bredd 1680 mm. -
Tomvikt 970 kg. o Salufores ej i Sverige.

BMW 700 Coupé

2-dorrars kaross for 2 personer. « 2-cylindrig
motor pad 697 cc, bakmonterad. < Drivning
pa bakhjulen. « Effekt 40 hk DIN. + Topp-
hastighet 125 km/t. « Tankvolym 33 liter. -
Langd 3540 mm. o Bredd 1480 mm. e+ Tom-
vikt 640 kg. ¢ Pris ca 10.100 kr.

BMW 3200 CS

2-dorrars kaross for 4 personer. ¢ 8-cylindrig
V-motor pd 3168 cc, frammonterad. * Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 160 hk DIN.  Topp-
hastighet 200 km/t. « Tankvolym 70 liter. -«
Langd 4830 mm. o Bredd 1720 mm. ¢ Tom-
vikt 1500 kg. ¢ Pris ca 55.000 kr.

BMW 2600

4-dorrars kaross fér 5 personer. ¢ 8-cylindrig
V-motor pd 2580 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 100 hk DIN. « Topp-
hastighet 162 km/t. ¢« Tankvolym 70 liter.
Langd 4730 mm. ® Bredd 1780 mm. ¢ Tom-
vikt 1425 kg. e+ Pris ca 34.000 kr.

Ford Taunus 12 M TS

2-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 4-cylindrig
motor p& 1498 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& framhjulen. « Effekt 55 hk DIN. « Topp-
hastighet 138 km/t. « Tankvolym 38 liter. «
Langd 4248 mm. + Bredd 1594 mm. + Tom-
vikt 870 kg. ¢ Saluféres ej i Sverige.

Ford Taunus 17 M TS

2/4-d6rrars kaross for 5 personer. ¢ 4-cylindrig
motor p& 1758 cc, frammonterad. « Drivning
pad bakhjulen. « Effekt 70 hk DIN. « Topp-
hastighet 148 km/t. « Tankvolym 45 liter. -
Léangd 4452 mm. ¢ Bredd 1670 mm. +« Tom-
vikt 950 kg. ¢ Pris 13592 kr.

a

Glas Goggomobil TS 400

2-dorrars kaross for 2 personer. « 2-cylindrig
motor pa& 395 cc, bakmonterad, 2-takt, luft-
kyld. « Drivning pa& bakhjulen. « Effekt 18,5
hk DIN. « Topphastighet 100 km/t. ¢« Tank-
volym 25 liter. « Langd 3035 mm. e« Bredd
1370 mm. ¢« Tomvikt 480 kg. o Pris ca 6.023 kr.

Glas Isar T 700

2-dorrars kaross for 4 personer. ¢ 2-cylindrig
luftkyld motor p& 688 cc, frammonterad. -
Drivning p& bakhjulen. « Effekt 30 hk DIN. «
Topphastighet 110 km/t. « Tankvolym 40 liter.
e Langd 3455 mm. <+ Bredd 1470 mm.
« Tomvikt 650 kg. ¢ Pris ca 8.320 kr.

Glas S 1004 Coupé

2-dérrars kaross for 2 personer. e« 4-cylindrig
motor pd 992 cc, frammonterad. « Drivning
pd bakhjulen, e Effekt 42 hk DIN. « Topp-
hastighet 135 km/t. ¢ Tankvolym 40 liter. -
Langd 3835 mm. ¢ Bredd 1500 mm. ¢« Tom-
vikt 750 kg. ¢ Pris ca 11.400 kr.

Glas 1204

2-dorrars kaross for 4 personer. « 4-cylindrig
motor p& 1189 cc, frammonterad. ¢ Drivning
p& bakhjulen. « Effekt 53 hk DIN. ¢ Topp-
hastighet 143 km/t. ¢ Langd 3835 mm. -
Bredd 1500 mm. e« Pris ej faststallt.

[ r\
o 49m

Mercedes-Benz 190 SLRoadster

2-dorrars kaross for 2 personer. ¢ 4-cylindrig
motor p& 1897 cc, frammonterad. + Drivning
p& bakhjulen. ¢ Effekt 105 hk DIN. « Topp-
hastighet 170 km/t. « Tankvolym 65 liter. -
Langd 4290 mm. ¢ Bredd 1760 mm. ¢ Tom-
vikt 1180 kg. ¢ Pris ca 26.056 kr.

Mercedes-Benz 220 SE Cabr.

2-dorrars kaross fér 4 personer. ¢ 6-cylindrig
motor p& 2195 cc, frammonterad. Direktin-
sprutad. ® Drivning p& bakhjulen. « Effekt
120 hk DIN. ¢ Topphastighet 172 km/t. -
Tankvolym 65 liter. « Langd 4880 mm. « Bredd
1845 mm. « Tomvikt 1440 kg. Pris ca 47.374 kr.

Mercedes-Benz 300 SE

4-dorrars kaross for 5 personer. * 6-cylindrig
motor pa 2996 cc, frammonterad. Direktin-
sprutad. « Drivning pa bakhjulen. « Effekt
160 hk DIN. e« Topphastighet 176 km/t. -
Tankvolym 65 liter. « Langd 4875, bredd 1795
mm. ¢ Tomvikt 1580 kg. <« Pris 44.448 kr.
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Mercedes-Benz 300 SL Cab.
2-dorrars kaross for 2 personer. * 6-cylindrig
motor pa& 2996 cc, frammonterad. Direktin-
sprutad. e+ Drivning pa& bakhjulen. < Effekt
215 hk DIN. < Topphastighet 225 km/t. -«
Tankvolym 100 liter. « Langd 4570 mm. -
Bredd 1790 mm. ¢ Tomvikt 1400 kg. e« Pris

ca 55.000 kr.

NSU-Fiat Weinsberg 500

2-dorrars kaross for 2 personer. + 2-cylindrig
motor pa 499 cc, bakmonterad. Luftkyld. -
Drivning pa bakhjulen. « Effekt 15 hk DIN. «
Topphastighet 100 km/t. « Tankvolym 21 liter.
e Langd 3085 mm. ¢ Bredd 1350 mm. « Tom-
vikt 530 kg. e+ Saluféres ej i Sverige.

NSU-Fiat Jagst 770 Riviera

2-ddrrars kaross for 2 personer. e« 4-cylindrig
motor pad 767 cc, bakmonterad. e Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 25 hk DIN. « Topp-
hastighet 110 km/t. « Tankvolym 30 liter. -«
Langd 3680 mm. ¢ Bredd 1450 mm. ¢ Tom-
vikt 670 kg. ¢ Salufores ej i Sverige.

NSU Sport-Prinz

2-dorrars kaross for 2 personer. * 2-cylindrig
motor p& 598 cc, bakmonterad. Luftkyld. -«
Drivning p& bakhjulen. « Effekt 30 hk DIN.
e Topphastighet 120 km/t. ¢ Tankvolym 25
liter. « Langd 3560 mm. ¢ Bredd 1520 mm. -
Tomvikt 565 kg. ¢ Pris ca 10.071 kr.

Porsche 356 B/Carrera 2

2-dorrars kaross for 2 personer. « 4-cylindrig
motor pd 1966 cc, bakmonterad. Boxermotor,
luftkyld. + Drivning p& bakhjulen. < Effekt
130 hk DIN. + Topphastighet 200 km/t. -«
Tankvolym 50 liter. + Langd 3980 mm. -
Bredd 1670 mm. « Tomvikt 1030 kg. < Pris
ca 38.000 kr.
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Buick Invicta

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 8-cylindrig
motor pd 6576 cc, frammonterad V-motor. -
Drivning p& bakhjulen. « Effekt 325 hk SAE.
* Topphastighet 190 km/t. o Tankvolym 76
liter. « Langd 5475 mm. « Bredd 1980 mm. -
Tomvikt 1950 kg. e+ Priset ej faststallt.

Cadillac Sedan de Ville

4-dorrars kaross for 6 personer. ¢ 8-cylindrig
motor p& 6384 cc, frammonterad V-motor.
Drivning pa& bakhjulen. « Effekt 325 hk SAE.
e Topphastighet 180 km/t. ¢ Tankvolym 80
liter. « Langd 5640 mm. ¢« Bredd 2030 mm.
e Tomvikt 1550 kg. e+ Pris ca 57.200 kr.

Checker Superba

4-dorrars kaross for 7 personer. ¢ 6-cylindrig
motor p& 3700 cc, frammonterad. « Drivning
pd bakhjulen. « Effekt 141 hk SAE. « Topp-
hastighet 150 km/t. ¢ Tankvolym 89 liter. -
Langd 5050 mm. ¢ Bredd 1920 mm. ¢ Tom-
vikt 1605 kg. ¢ Pris ca 25.300 kr.

Chevrolet Bel Alir

2/4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 8-cylin-
drig motor pa 5355 cc, frammonterad V-mo-
tor. « Drivning pa bakhjulen. « Effekt 250 hk
SAE. « Topphastighet 170 km/t. « Tankvolym
76 liter. ¢ Langd 5320 mm. ¢ Bredd 2010
mm. ¢ Tomvikt 1750 kg. Pris ca 27.000 kr.

Chevrolet Corvair Monza
2-dorrars kaross fér 4 personer. ¢ 6-cylindrig
motor pd 2372 cc, bakmonterad. Boxermotor,

luftkyld. « Drivning p& bakhjulen. < Effekt
152 hk SAE, topphastighet 170 km/t. « Tank-
volym 53 liter. « Lé&ngd 4572 mm. + Bredd
1700 mm. <« Tomvikt 1180 kg. <+ Pris ca

23.770 kr.

Chevrolet Corvette Sting Ray

2-dorrars kaross for 2 personer. ¢ 8-cylindrig
motor p& 5355 cc, frammonterad V-motor. -
Drivning pa bakhjulen. « Effekt 340 hk SAE.
¢ Topphastighet 210 km/t. « Tankvolym 76
liter. « Langd 4450 mm. ¢« Bredd 1790 mm. -
Tomvikt 1420 kg. « Pris ej faststallt.

s 11 —

Chrysler 300 J

2-dorrars kaross for 4 personer.  8-cylindrig
motor pd 6773 cc, frammonterad V-motor. -«
Drivning pa& bakhjulen. « Effekt 395 hk SAE.
« Topphastighet 220 km/t. « Tankvolym 87
liter. « Langd 5470 mm. ¢« Bredd 2015 mm. -
Tomvikt 1880 kg. ¢ Pris ej faststallt.

Chrysler New Yorker

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 8-cylindrig
motor pd 6279 cc, frammonterad V-motor. o
Drivning pa bakhjulen. « Effekt 330 hk SAE.
*« Topphastighet 190 km/t. + Tankvolym 87
liter. « Langd 5470 mm. ¢« Bredd 2015 mm. -
Tomvikt 1980 kg. * Pris ca 41.800 kr.

Ford Falcon

2/4-dorrars kaross for 5 personer. « 6-cylindrig
motor p& 2365 cc, frammonterad. « Drivning
pad bakhjulen.  Effekt 85 hk SAE. « Topp-
hastighet 135 km/t. « Tankvolym 53 liter. -«
Langd 4600 mm. ¢ Bredd 1790 mm. ¢« Tom-
vikt 1120 kg. * Salufores ej i Sverige.



Ford Galaxie

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 8-cylindrig
motor pd 5770 cc, frammonterad V-motor.
Drivning p& bakhjulen. « Effekt 220 hk SAE.
e Topphastighet 165 km/t. ¢ Tankvolym 76
liter. ¢« L&angd 5330 mm. Bredd 2010 mm. -«
Tomvikt 1720 kg. « Pris ca 29.340 kr.

Ford Thunderbird 390-4V

2-dorrars kaross fér 5 personer. ¢ 8-cylindrig
motor pad 6390 cc, frammonterad V-motor. -
Drivning p& bakhjulen. « Effekt 300 hk SAE.
« Topphastighet 180 km/t. + Tankvolym 76
liter. « L&ngd 5215 mm. ¢« Bredd 1920 mm. -
Tomvikt 2000 kg. ¢ Pris ca 41.133 kr.

Imperial Le Baron

2/4-dorrars kaross for 5 personer. © 8-cylin-
drig motor p4 6773 cc, frammonterad. V-motor.
e Drivning p& bakhjulen. « Effekt 350 hk
SAE. + Topphastighet 190 km/t. <« Tankvo-
lym. 87 liter. « Langd 5790 mm. + Bredd
2075 mm. ¢ Tomvikt 2280 kg. o Pris ej fast-
stallt.

Lincoln Continental

4-dorrars kaross for 5 personer. « 8-cylindrig
motor p& 7045 cc, frammonterad V-motor.
Drivning p& bakhjulen. « Effekt 320 hk SAE.
e Topphastighet 180 km/t. « Tankvolym 94
liter. « Langd 5380 mm. « Bredd 1990 mm.
* Tomvikt 2400 kg <« Pris ej faststallt.

Mercury Comet Standard
Custom

2/4-dorrars kaross for 5 personer. + 6-cylin-
drig motor pd 2790 cc, frammonterad. ¢ Driv-
ning pa bakhjulen. « Effekt 101 hk SAE, topp-
hastighet 140 km/t. ¢« Tankvolym 53 liter -
Léangd 4950 mm. ¢« Bredd 1790 mm. ¢« Tomvikt
1180 kg. < Pris ej faststallt.

Mercury Meteor

2/4-dorrars kaross for 5 personer. e« 6-cylin-
drig motor pa& 2790 cc, frammonterad. ¢ Driv-
ning pd bakhjulen. « Effekt 101 hk SAE. -
Topphastighet 140 km/t. « Tankvolym 60 liter.
¢ L&angd 5175 mm. ¢ Bredd 1810 mm. ¢ Tom-
vikt 1390 kg. e+ Pris ej faststallt.

Mercury Monterey

2/4-d6rrars kaross for 5 personer. ¢ 8-cylin-
drig motor p& 6390 cc, frammonterad V-mo-
tor. « Drivning p& bakhjulen. « Effekt 250 hk
SAE. « Topphastighet 160 km/t. ¢ Tankvolym
76 liter. ¢ Langd 5460 mm. ¢ Bredd 2030
mm. o Tomvikt 1850 kg. + Pris ej faststallt.

Oldsmobile 98

4-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 8-cylindrig
motor p& 6466 cc, frammonterad V-motor. -
Drivning pa& bakhjulen. « Effekt 330 hk SAE.
© Topphastighet 175 km/t. « Tankvolym 76
liter. « Langd 5635 mm. + Bredd 1980
mm. e« Tomvikt 2000 kg. e+ Pris ej faststallt.

Plymouth Fury

2-dorrars kaross for 5 personer. ¢ 8-cylindrig
motor pd 5215 cc, frammonterad V-motor. -«
Drivning p& bakhjulen. « Effekt 230 hk SAE.
« Topphastighet 160 km/t. ¢« Tankvolym 76
liter. « Langd 5200 mm. ¢ Bredd 1915 mm. -
Tomvikt 1480 kg. « Pris ej faststallt.

Pontiac Bonneville

4-dorrars kaross fér 5 personer. ¢ 8-cylindrig
motor p& 6378 cc, frammonterad V-motor. -«
Drivning p& bakhjulen. « Effekt 303 SAE. -
Topphastighet 180 km/t. « Tankvolym 95 liter.
 Langd 5560 mm. ¢ Bredd 2000 mm. « Tom-

vikt 1910 kg. * Pris ca 41.778 kr.

Pontiac Tempest

2/4-dorrars kaross fér 5 personer. ¢ 8-cylin-
drig motor p& 5341 cc, frammonterad V-mo-

tor. + Drivnhing p& bakhjulen. « Effekt 260
hk SAE. * Topphastighet 190 km/t. « Tank-
volym 76 liter. « Langd 4940 mm. e+ Bredd
1885 mm. <« Tomvikt 1400 kg. <« Pris ca
26.956 kr.
nZTT 1y
Rambler American
2/4-do6rrars kaross for 5 personer. ¢ 6-cylin-

drig motor p& 3205 cc, frammonterad. ¢ Driv-
ning p& bakhjulen. « Effekt 90 hk SAE. -«
Topphastighet 130 km/t. « Tankvolym 76 liter.
¢ Langd 4400 mm. <+ Bredd 1780 mm.
¢ Tomvikt 1230 kg. * Pris ca 18.100 kr.

Studebaker Avanti

2-dérrars kaross for 4 personer. ® 8-cylindrig
motor pad 4737 cc, frammonterad V-motor. -
Drivning p& bakhjulen. « Effekt 280 hk SAE.
« Topphastighet 210 km/t. « Tankvolym 80
liter. « Langd 4890 mm. ¢ Bredd 1786 mm.
e Tomvikt 1400 kg. Pris ca 45.000 kr.

OSTERRIKE

Steyr-Puch 500 D

2-dorrars kaross for 4 personer. « 2-cylindrig
motor pad 493 cc, bakmonterad. Boxermotor,
luftkyld. « Drivning p& bakhjulen. « Effekt 16
hk DIN. « Topphastighet 100 km/t. « Tank-
volym 24 liter. = Langd 2965, bredd 1320 mm.
« Tomvikt 490 kg. e« Salufores ej i Sverige.

OST-TYSKLAND

Trabant

2-ddrrars kaross for 4 personer. « 2-cylindrig
motor pd 594 cc, frammonterad. < Drivning
p& framhjulen. « Effekt 23 hk DIN. « Topp-
hastighet 95 km/t. « Tankvolym 24 liter. -«
Langd 3360 mm. ¢ Bredd 1490 mm. « Tom-
vikt 640 kg. Saluféres ej i Sverige.
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Hyperelegant, hyperraffinerad och -

50.000 kronor.

Simcas ytterst vackra coupé véckte sensation p& Parissalongen

Chevrolet Corvette chockade varlden i &r genom att ge plast-
karossen ett synnerligen futuristiskt utseende. Infallda lampor.

Plymouth Sports Fury ar svaret frAn Chrysler Corporation pa
utmaningarna med Corvette, Bick Riviera, Studebaker Avanti
och Ford Thunderbird. Har havdat sig véal i sportsammanhang,
aven om karossen verkar mest standardbetonad av dem alla.

94

hyperdyr &r denna Mercedes-Benz
300 SE Coupé for de lyckliga f& som har rdd att betala en god bit dver

COUPEMODE

P& kopet f&r man Iluftfjadring, automatvdxel och kvalitet.

1963. Finns tyvarr inte att kopa hos oss.

SPORTMODE

Bl P4 bada sidor Atlanten bara vixer
intresset for de mer sportigt betonade
vagnarna. | USA levererar nu néstan
alla stora biltillverkare tillbehdr till si-
na vagnar for att f& hogre effekt, batt-
re fart och battre véghallning. Men
man tillverkar ocksd hela motorer —
ibland i lattmetall — for den véxande
gruppen bilsportfans. Farterna blir fan-
tastiska . .. Och i tillbehdrsfloran note-
rar man en sadan sak som fyrvaxlade
lddor med golvspak!

Att de stora firmorna mer aktivt
stravar till att se sitt namn represente-
rat i resultatlistorna mérker man inte
minst pa Ford, dar man faktiskt plane-
rar att serietillverka den hyperstarka
och lika snabba Falcon med vilken
Bosse Ljungfelt hade sd stora framgan-
gar i Monte Carlo-rallyt.

Men hos bilfabrikerna har man ock-
s& med oro noterat de stora fram-

H 1962 blev coupéemas ar i Europa.
Allt fler har velat satsa pa ett indi-
viduellt och elegantare utseende. Ti-
digt ute var Opel Rekord Coupé med
lyxig inredning och starkare motor, en
direkt konkurrent till nagra ar gamla
Consul Capri fran England.

I Sverige kom bilméssan, och Fiat
2300 Coupé hanforde med sina forkros-
sande vackra linjer och sitt gedigna
utseende. Vagnen har for ovrigt blivit
nagot av en schlager i Tyskland, dar
man pé den inhemska marknaden just
bara har Mercedes 220 SE och 300 SE
Coupé att stalla upp i samma klass —
men italienaren &ar billigare. Modellen
finns att tillgd i Sverige, medan den
snabbare — men i dvrigt lika — S-mo-

gangar som Ford linge haft med sin
»sportvagn» Thunderbird. Och s& har
GM ersatt sin Chevrolet Corvette med
den nya, futuristiska Corvette Sting
Ray. Motorer finns pad upp till 360
hk SAE med en slagvolym av 5,4 liter.
Och farten blir d& 210 km/t.

Samtidigt har man kompletterat med
exklusiva Buick Riviera, som dock »ba-
ra» klarar 200 km/t.

Plymouth & sin sida svarar med
Sports Fury, ocksd den med ett flertal
motorer pd upp till 330 hk SAE och
med fartresurser kring 200 km/t. Bland
siffrorna kan ndmnas accelerationssiff-
ran for 0— 100 km/t: 8 sekunder! Alla
dessa vagnar har konventionella brom-
sar — notabelt med anledning av de
héga farterna och den stora vikten.

Skivbromsar finns dock monterade
p& sensationella Studebaker Avanti,
presenterad under varen 1962. Stude-
baker har ofta varit féregédngare in-
om formgivning, och det ar inte otro-
ligt att Avanti satter spar ocksd hos
andra fabrikat. Avanti ar marklig pa



dellen inte kommer att saluféras under
det narmaste aret.

Samma 6de har ocksd drabbat Sim-
ca 1000 i hyperelegant coupéutférande
— sensationen nummer ett vid Paris-
salongen 1962. Den lilla Simcan har
fatt motorn upptrimmad till 40 DIN
(52 SAE)hk och presterar en fart
kring 140 km/t. Intresset i Sverige sak-
nas sékert inte, men &nnu vill general-
agenten, Philipson och Séner, inte tala
om saken.

Renault kom tidigare under aret med
nya Caravelle och cabrioletversionen
Floride S. Vagnarna kan faktiskt be-
tecknas som helt nya, under huven bak
har man placerat en motor med fem-
lagrad vevaxel p& 46 hk DIN som ger

flera satt, plastkarossen har bland an-
nat forsetts med kraftiga stortbdgar.
Topphastigheten ligger hogt — 240 km/t
— medan ett konventionellt fjadrings-
system talar for att vagnen inte kan
ta upp konkurrensen med europeiska
sportvagnar pa tavlingsbanorna.

Studebakers starkaste motor — 300
SAE-hk — &r forsedd med kompressor,
en ovanlig detalj som delas med Che-
vrolet Corvair Monza Spyder, ocksd
det en vagn for sportiga med en mo-
torstyrka pd 152 hk och en topphas-
tighet p& 170 km/t. | sportutférande
miérks ocksd Dodge Dart GT.

Byggd och ritad
hos Pininfarina é&r
splitternya Peugeot
Coupé en ren
skonhetsupplevelse.
Vagnen rymmer
fyra och motorn
finns i ett ut-
forande med en
val fungerande di-
rektinsprutning.
Tidigare fanns en
lika vacker cabrio-
letversion. Forutom

motor och sma-
detaljer har
Coupén samma
specifikationer som
vanliga 404.

en toppfart av 135 km/t — och en ut-
markt acceleration ocksd i hogre fart-
register. 24 sekunder mellan 0 och 100
km/t ar en utmarkt siffra och fartre-
sursema motsvaras av ypperliga vig-
egenskaper.

Nu &r ocksd Peugeot 404 i exklusivt
coupéutforande, byggd hos Pininfarina.
Motorn har med direktinsprutningsag-
gregat av schweiziskt fabrikat fatt ut-
omordentligt goda prestanda med en
maxeffekt av 80 hk DIN. Vagnen har
fatt en toppfart kring 160 km/t.

Vad de svenska vagnarna betraffar
fanns i Bryssel en mycket attraheran-
de Volvo Amazon Kabriolet till beska-
dande. Byggd i ett exemplar — av den
belgiska generalagenturen.

An en gé&ng har Studebaker byggt
USA:s mest avancerade bil. Nu
heter vagnen Avanti. Skivbromsar.

Ny p& sportmarknaden &r GM-
market Buick, som kommer med
exklusiva — och stora — Riviera.

SNABBT EUROPEISKT

mf Ocksd i Europa har det sportigt snabba
kommit pd modet — inte minst i fraga om
upptrimmade standardvagnar. Ford har
mérkts mest, bdrjade 1962 med Ford Tau-
nus 17 M TS med effekten hdjd 10 hk
DIN till 70 och med en ansenlig toppfart
strax under 150. Accelerationen 0— 100 km
klaras pad 17 sekunder och inredningen
ar betydligt elegantare an i standardmo-
dellen.

Taunus 12 M hann knappt presenteras
forrdn det borjade viskas om en TS-
modell ocksd av den. Och mycket riktigt,
under véren 1963 offentliggjordes data om
TS-modellen och de ser ut sd har: Cylin-
dervolym 1498 cm3, effekt 55 hk DIN
vid 4.500 v/min, max. vridmoment 11 kpm
vid 2300 v/min, toppfart 138 km/t och
acceleration 0— 100 pa 17 sekunder. Tillika
har vagnen en utrustning som &r vida
mer elegant och pakostad an den hos
standardmodellen.

Samtidigt hdnder stora saker i England.
Man presenterar Ford Consul Cortina
Super och hypersnabba Lotus Cortina. Ba-
da ar konverterade modeller av vanliga
Cortina, men har forsetts med Consul Clas-
sics femlagrade 1,5-litersmotor. | Cortina
Super har man behallit motorn oférand-
rad — den ger alltsd 59 hk och vagnen
har fatt en topphastighet kring 135 km/t
och en acceleration 0— 100 km/t av cirka
22 sekunder. Utvéndigt skiljer inte mer
&n en extra kromlist. Lotus Cortina har
fatt samma kraftkalla som Lotus Elan, en
utvecklad Classicmotor med Overliggande
kamaxlar som presterar fantastiska 105
hk. Vagnen har i 0Ovrigt lattats, kromen
har plockats bort och av stétfangarna
aterstdr blott sm& hombitar. Bakvagnen
ar ocksad andrad, den stela bakaxeln ar i
Lotus Cortina styrd av langs- och snedstag
och &r avfjadrad med spiralfjadrar. Resul-
tatet har blivit den snabbaste bil som
engelska Ford nagonsin distribuerat, topp-
hastigheten ligger 6ver 185 km/t.

Lotus Cortina har blivit varens stora
bilhdndelse i England och troligen kom-
mer vagnen ocksa att sdljas i Sverige. Nag-
ra sddana planer har man daremot inte
for Cortina Super och Taunus 12 M TS,
liksom inte heller fér Anglia Super
(med Cortinamotor).

Men vad man an sager i dag hos Ford
Motor Co i Stockholm s& ar det ju fak-
tiskt sd att Ford internationellt pa all-
var fatt upp Ogonen for sportens bety-
delse. S& osvuret ar kanske bast betraf-
fande de trimmade Fordmodellernas for-
sdljning i Sverige.
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En fartbomb i europeisk mellanklass ar nya Alfa Romeo Giulia TI. Med
92 hk DIN har den originellt formgivna vagnen imponerande prestanda.

NYTT FRAN ALFA ROMEO

m Under aret som gatt har Alfa Romeo hunnit med en grund-
lig upprustning av sitt sortiment. Kvar av det gamla &r faktiskt
bara Giulietta Berlina T1 och Giulietta Sprint Speciale, medan
en linje med en hogeffektmotor pd 1.570 cm3 &r helt ny.
Familjetypen av dessa vagnar har ddpts till Giulia T1 Berlina,
utseendemaéssigt en ratt beskedlig skapelse, men det ar en ulv
i faraklader. Motorn presterar 92 hk DIN och ger den ganska
lilla fyrdoérrarsvagnen med ett tons vangnvikt en topphastighet
pd 165 km/t och en acceleration upp till 100 p& knappa 14
sekunder. Om vagnen &r elegant kan diskuteras, men betréffan-
de Giulia Sprint och Giulia Spider dr det odiskutabelt. De
vagnarna har namligen arvt karosserna oférandrade fran Pinin-
farinabyggda Giulietta Sprint och Spider.

Ocksa den stérre Alfan har blivit fornyad, for forsta gangen
pa lange bygger Alfa Romeo sexcylindriga motorer. Modellen
heter 2600, och det syftar pa slagvolymen av 2584 cc. Effekten
ar 130 hk DIN i Berlinamodellen som &r fyrddrrars, medan
den i Sprint (Coupé) och Spider (Kabriolet) har trissats upp
till 145 hk DIN, allt vid 5.900 v/min. Toppfarten &r ocksa
h&r mycket hég, omkring 180 km/t fér Berlinamodellen och
195 for specialmodellerna. Alfa har alltid varit en dyr vagn,
men har ocksé alltid haft sin hidngivna beundrarskara i Sverige,
den krets som varit beredda att betala litet extra fér ndgonting
som verkligen ar exklusivt.

Forsta gdngen p& lange: En sexa fr&n Alfa Romeo. Modellen &r som
sig bor formskdén och komfortabel, déartill bjuder den en finish och ett
detaljarbete av allra hoégsta klass. En hastighet p& 180 inger respekt.

LANCIA | SVERIGE

m Det galler ocksd Lancia, som pé& nytt introducerats i Sverige.
Vi far alltsd se omtalade Flavia i Sverige, kring 20.000 kronor
kostar det att bli &gare till denna hdgintressanta vagn med en
fyrcylindrig boxermotor som driver framhjulen under det origi-
nella men rymliga skalet. Man séljer dock hela linjen av
Lanciamodeller, det vill siga olika versioner av ocksd Appia
och Flaminia, som tidigare funnits att beskdda ocksd har.

Lancia finns &ter att kopa i Sverige — och det géller ocks& den vackra
coupén p& Flaviachassie. Med en vattenkyld boxermotor fram och fram-
hjulsdrift vander sig modellen till det exklusiva f&talet bilentusiaster.

JAPANER KOMMER...

m Det har talats om att den japanska bilindustrin skall komma
anstormande mot europeiska marknader. For all del, i liten skala
har man bdrjat. Datsun séljs sedan 1962 i Finland. Men &nnu &r
transportkostnaderna hoga och man far rakna med att konkurren-
sen i forsta hand kan komma att gélla specialbetonade vagnar i
hogre prisklass. | Japan presenteras en flod av bilnyheter. En av
dem &r sympatiska Mazda 1000. Vagnen har en cylindervolym pa
1 liter och anges rymma 5 personer pd en totallangd av 3810 mm.

AMFIBIE

m Amphicar heter en amfibie-
bil av tyskt ursprung som un-
der 1962 for forsta gangen vi-
sats i Sverige. Bilen — eller
baten — drivs av en engelsk
Triumphmotor och visade sig
fullt anvandbar bade som bil
och som bat. Hur man skall
varda karosseriplaten for att
den inte skall rosta ar natur-
ligtvis ett problem, och det &r Bil p& boljan bla. Men att forsoka
klokt att se till att dorrarna anvanda blinker vid kurséandring
" " 9 . skapar undran bland navigatérer.
ar Stangda da man ger Slg Amphicar heter amfibien, som &r
ut pé djupt vatten ... tysk och har en Triumph-motor.



BORGWARD
BYGGDE

m Till allman férvaning
bérjade man bygga bilar
i Borgwardfabrikema i
Bremen under 1962. Men
det var en kortvarig episod,
av delar som fanns pé
fabrikerna och hos under-
leverantdrerna byggdes
nagra tusental Arabellor,
som séldes till ett mycket
billigt pris.

I 6vrigt ser det maorkt
ut for framtida Borgward-
produktion. En  finans-
grupp i Brasilien planerar
att flytta verksamheten dit,
men om det hela kan ga i
lds vet man &nnu inte.

PRAKTISKT FRAN AMERIKA

m Fran Willys i Toledo, USA, har inkommit
bilder av en ytterligt elegant stationsvagn, Jeep
Wagoneer. Och man fér reda pa att den dess-
utom ar fyrhjulsdriven (om man s& 6nskar).
Det ar forsta gangen verklig storbilskomfort
lyckats forena sig med fornamlig framkomlighet,
man har ndmligen byggt individuell framhjuls-
fjadring. Och for forsta gdngen finns automatisk
vaxelldda med momentomvandlare till fyrhjuls-

Jeep Wagoneer p& den véanstra bilden &r férst som
elegant personbil med fyrhjulsdrift — och dartill indi-
viduell framhjulsfjadring och automatvéxel. Stude-
baker Wagonaire till héger lanserar i &r en prak-
tisk takkonstruktion som gor bakdppningen storre.

drift. Den intressanta vagnen levereras med en
sexcylindrig sidventilmotor p& 140 hk SAE.
Samtidigt har Studebaker upptdckt att kom-
bivagnamas bakdorr alltfor ofta inte racker till.
Och det problemet har man klarat elegant ge-
nom att lata en lucka i taket vidga oppningen
ytterligare. P& kopet far man ett soltak. Arran-
gemanget finns pd Studebaker Lark och ameri-

Mazda 1000, nykomling fr&n den unga japanska bilfabriken Toyo Kogyo.

FLERA BILAR 1963

m 1963 kommer vi att uppleva ett flertal intressanta
nyheter pd bilmarknaden. S gott som sakert kommer Hill-
man med sin babybil, en direkt konkurrent till BMC:s
hundkoja — bade i pris och storlek. Utvandigt formas
Hillmanvagnen efter den kantiga skolan och i aktern ar att
finna en liggande fyrcylindrig radmotor.

Simca kommer att presentera stdrre, starkare och snbba-
re efterfoljare till Arondemodellerna. Att bilarna blir ele-
ganta vet vi redan, vissa likheter torde komma att finnas
med Peugeot 404.

Skoda kommer troligen att inviga sin nya fabrik med
jatteresurser. Och dérmed blir den nya svansmotordrivna
modellen aktuell.

Vauxhall planerar sin motsvarighet till Consul Cortina,
men om vagnen som kommer att ha motorn fram och driv-
hjulen bak blir klar i &r aterstar att se.

Volkswagen lar experimentera med en stérre modell &n
1500. Men nagot resultat i ar lar vi inte fa se.

NSU kommer i host att presentera den forsta seriebyggda
bilen med Wankelmotor. Intressant och spdnnande, Wankel-
motorn har redan hdgeligen imponerat.

kanska biltestare intygar att det &r vridstyvt.

Rambler Classic och
dess 8-cylindriga
version Ambassaddr
har av Motor Trend
korats till Car of the
Year 1963 — USA:s
mesteftertraktade pris.

ARETS BIL

1962 blev i Sverige Morris 1100 efter omrdstning i Teknikens
Vérld bland Sveriges motorjoumalister. 1 USA var det Motor
Trend som enligt traditionen utndmnde »Car of the Year», och
det blev Rambler, enkannerligen modellerna Classic och Ambassa-
dér. Motor Trend beromde bilarna for dess utomordentliga upp-
tradande pa vagen, men framfor allt for en framstdende kaross-
byggnadsteknik, som ar ny for &ret. Man tillverkar ett litet antal
stora sektioner — dar karmen fér bdda dorrarna pa ena sidan ar
en del, pressad i tvd moment. Metoden l4ar spara pengar, ge en
lattare bil. Och det utan att kvalitetskraven eftersatts. Dessutom
har Rambler for forsta gdngen fatt ett utseende som tillfredsstaller
ocksd krasen smak. Market ar att gratulera och ingenting borde
hindra framgéang ocksd p& svensk marknad.

Overraskande presenterades en helt ny modell av Opel Rekord i mitten av
mars. Formgivningen &r ny — p&minner om Chevy Il — och vagnen har
blivit bredare och lagre — men ndgra mm kortare. Motorn ger numera

60 hk DIN, toppfart 6ver 135 km/t. Varmen och fjadringen forbéattrade.
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TILL
BILEN
FOR
TRIVSEL
OCH
NYTTA

Bilfabrikanten kan

omojligt skapa en bil for
varje bildgare. Men med
tillbehdrens hjalp kan bilen
anda bli trivsamt personlig.
Héar berattas om vad som
finns pa tillbehdérsmark-
naden idag och om de olika

artiklarnas anvandning.
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Ett urval av nyttiga och trivsam- (6), stotfdngare amerikamo- varvraknare fran kr 100 (17), bil-
ma tillbehoér. Takrack fér ca 40 dell (8), pris omkring 200 kr, radio fran kr 200 (18), bilvards-
kr (1), 6verdrag skladsel fér fram - ekerfalgringar (9) omkring kr 35, grejor med tvéattborste, vax och

avgasrorsforlangare fér kr 10 polermedel (19), specialstotdam-

stolarna for ca 155 kr (2), ett
ortopediskt ryggstéod av flatad

(10), stankskydd

fér kr 10 per pare for sportig kérning fran kr

i styck (11), mjuka golvmattor fran 70/st. (20), starktonshorn fr&n kr
plast for omkring 20 kr (3), ett ca 40: - (12), imskyddsruta fran 60/st. (21), extraljus i form av
nackstsd for omkring 20 kr (4), kr 15 (13), séakerhetsselar, vikti- fjarrljus och kurvljus (frdn  kr
lyxrattar av olika utférande (5 gaste tillbehdret fr&n omkring 60/st.) och backljus (fr&n kr 10)
och 7) till priser frdn 120 kr, en kr 30 per styck (14), en blomvas, for battre sikt (22) samt sport-
rattmuff for att halla den véarsta faktiskt med rosor pd, fér en tia rander i form av tape fér ett par

kélden borta fér omkring tian

isa mig din bil, och jag skall sadga dig
V vem du ér. ..

En kanske ndgot dum travestering
men fullt tillimpbar. For faktum 4&r att
manga manniskors personliga smak, deras
asikter och deras vanor &terspeglas pa deras
bilar. Det finns bilar utrustade med omtan-
ke och krav p& sakerhet likaval som det
finns bjafsiga hjulgranar, omsorgsfullt pakro-
made och pélastade utan smak och finess . ..

Men smaken &r ju som bekant nagonting
man inte skall diskutera. Den som tycker
att hans bil ser trevlig ut med skyltbeteck-
ningen »Sédra Norrlands Kustland, Inland
och Fjélltrakter» eller med en tindrande
julgran pé instrumentpanelen, han mé géarna
ha det och trivas. ..

Kanske &ar det sd att méanga bildgare bor-
jar med att kopa de billigaste (och onddi-
gaste) tillbehéren. Bilkopet har gravt ett
djupt hél i kassan och man tvingas att vara
aterhallsam med ytterligare investeringar i
akdonet. For méanga vore det kanske battre

(15), bilnandskar fr&n kr 15 (16),

tre kronor (23).

att kopa de saker de verkligen kommer att
behova (radio, gordeldack, overdragskladsel
etc.) pa& samma gang som bilen och fa &ven
denna summa pé avbetalningskontraktet.

Det finns faktiskt ingenting som heter
maste nar det galler biltillbehor. Sddana sa-
ker ar for det mesta standardutrustning pa
dagens bilar. Vi tanker narmast pa saker-
hetsbdltet och vindrutespolaren. Dé&remot
kan man gérna anvdnda ordet bér. Det finns
saker man bor ha, bdde med tanke pa siker-
het och bekvamlighet. (Den som nagon gang
fatt traska en mil for att fi bensin en mork
natt haller sikert med om att man bor ha
en reservdunk.) Vi borjar alltsé med reserv-
dunken.

Det maste man ha

Det finns flera typer av reservdunkar, men
gemensamt for de flesta ar att de &r svara
att placera nagonstans. De brukar for det
mesta ligga och kana hit och dit i bagage-



rummet (och knacka loss fargen fran reserv-
hjulets falg). Reservdunken méste darfor ki-
las in ndgonstans eller forankras bland ev. 6v-
rig utrustning i bagageluckan. Det finns re-
servdunkar av plast, men dem vill vi ut-
tryckligen varna foér, dd de pa grund av ex-
plosionsrisken &r helt férbjudna ur brand-
sakerhetssynpunkt.

Till bor-gruppen hor ocksd bogserlinan,
ficklampan, vamingstriangeln, asken med re-
servlampor och reservflaktremmen.

Tillbehdérens »maste». Bensindunk for kr 11, bogser-
lina for kr 8, triangel for kr 12, flaktrem for kr
5, ask fér reservlampor 1:50, Troublelite 19 kr.

Dessa grejor ar relativt billiga. Dunken
kostar omkring 20 kr, bogserlinan kostar un-
der en tia och vamingstriangeln kostar 12 kr.
En bra ficklampa med magnet kostar 4:25.
Philips har ett praktiskt lampetui, fodrat
med skumplast. Det kostar 1:50 tomt. Frén
samma foretag kommer Troublelite — en
liten sladdlampa med magnet for fastsatt-
ning litet varstans. Lampan kopplas direkt
till batteriet med en 6 m. lang sladd. Den
visar bade vitt och rott ljus och ar darfor ett
utmarkt komplement till vamingstriangeln —
om négot skulle handa i morkret. Priset lig-
ger kring 20 kr.

Elektrisk vindrutespolare

De flesta bilar &r numera forsedda med
vindrutespolare. Men det finns fortfarande
nagra marken som saknar denna viktiga de-
talj, och képer man en begagnad bil, & man
manga ganger tvungen att byta ut den spo-
lare som finns. | huvudsak finns det tre ty-
per av vindrutespolare p& marknaden: elspo-
lare, vakuumspolare och handdrivna spolare.
Av dessa ar den elektriska spolaren den be-
kvamaste och sakraste. Men naturligtvis ar
den mer invecklad och darmed ocksa mer
sarbar. Verkstaderna far ofta byta brunna
motorer. En enkel konstruktion kan goras
mer robust. Men den kréver handkraft och ar
svar att placera pa ett vettigt stialle. Och
oftast 4r det ju sd att man inte har vare
sig ndgra hander eller nagra fotter till 6vers
i de situationer d& spolaren behovs som bést.
Har leder el-spolaren Overlagset. Den kan
spola under hela omkdérningen, medan man
rattar, trampar ur och véxlar. Men ofta sit-
ter vindrutespolarreglagen fel placerade.
Knappar pé& instrumentpanelen kraver en
handrérelse. Man maste antingen slappa véx-
elspaken eller ta en hand fran ratten. Sit-
ter reglaget pad golvet kraver det en fot.
Som i regel far tas frdn kopplingspedalen.

Var skall man d& placera knapparna? Har
man en elektrisk spolare kan man sitta en
tryckknapp pa t. ex. vaxelspaken. Det ser
kanske inte sd elegant ut, men man vinner
sekunder pé& att veta precis var knappen sit-
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ter. Och det &r kanske just de sekunderna
man behdver for att upptdcka den fara som
doljer sig bakom smutsen. | statspolisens bi-
lar lanserar man en annan Ifsning. | de
specialutrustade Amazonerna sitter spolar-
och torkarreglaget under en ratteker. Nagon-
ting att plagiera aven i privathilar!

Nar man monterar spolaren bér man mon-
tera behallaren (som i de flesta fall kunnat
vara storre) pa ett lampligt stalle. Oftast
satts den sa att man maste ta loss den for
att fylla vatten. Man far annars halla frén
en avsevard hojd och riskerar da att spilla
pa t. ex. elektriska detaljer, som inte mar
bra av vatten.

Det forsta kravet pd en bra spolare &r
dock att den skall ge en kraftig strale, som
traffar vindruten &ven né&r bilens fart &r
hég. Av de tre spolartyperna kan ndmnas
Bosch (elektrisk), Trico (vakuum) och Auto-
matic (manuell). Av dessa &ar el-spolaren dy-
rast och kostar 50—60 kr.

Extraljus

Till de tillbehér som gor kérningen sak-
rare hor hjélpljusen. Dessa ar faktiskt inte
nagra snobb- och lyxartiklar (mojligtvis med
undantag for taksOkaren), utan goda inves-
teringar for folk som kor ofta i morker och
dimma. N&r man skall kodpa extrabelysning
bér man forst gdra en utredning av sina
korvanor for att med ledning av denna be-
stdamma inkdpen. Till att bdrja med kan man
kopa en backstrdlkastare. Den behéver alla
bilister. En backstralkastare skall ha god si-
dospridning och skall praktiskt taget kunna
lysa runt ett horn. Enklast ar det att mon-
tera detta ljus pa stotfangaren, men det finns
aven backstralkastare som byggs in i karos-
sen. De &r mycket eleganta men har en
nackdel: man méaste géra hal i platen.

Infallt behdver skamma bilens

utseende.

backljuset inte

Det verkliga »snobbljuset» ar taksokaren,
som anses ge bilen ett sportigt utseende.
Kanske gor den ocksd det. Den for tanken
till OT, OT-vagnar och OT-tavlingar. Och
det ar ocksd dar de i princip hor hemma.
Som fardbelysning &r sokarljuset daligt,
da det har sitt ljus koncentrerat till en
punkt. Daremot &r det utmé&rkt som so-
karljus n&r man skall soka efter gatuskyltar
t. ex. En takmonterad sokare skall sitta si
langt bak att handtaget inne i vagnen inte
kan skada passagerarna vid en ev. vurpa.

Ett sokarljus inbjuder géarna till rackar-
tyg. Men kom ih&g att det ar straffbart att
leka med det i trafiken.

Sokarljus
En bil med taksokare kan vara svarsald.
Har man borrat ett hal i platen, ar det

svart att tdppa igen det. En ev. spekulant
kanske inte alls vill ha taksokare. Och s3
blir bilen osdld. Ménga spekulanter &r ock-

sd rent misstanksamma mot bilar med tak-
sokare. En sddan tingest inbjuder garna till
fantasier om bilens tidigare liv — vare sig
den korts i tavlingar, buskérts av ndgon
sportintresserad vardagsbilist eller bara nor-
malkorts.

Fjarrstralkastaren ger ljuset bortom hel-
ljuset och skall stallas in ndgot hogre &n
helljuset for att ge den béasta effekten. RAtt
installd skall fjarrstralkastaren ge en rack-
vidd som &r d&nda upp till 100 meter ladngre
an normalt vid korning pd kuperad vag, da
det vanliga ljuset »doppar».

Ett ratt konstruerat dimljus fungerar aven
som kurvljus. Det har namligen forutom for-
magan att lysa in under dimman en god
sidospridning, som avsléjar kurvans hemlig-
het nar man gar in i den. P4 en modem
bil sitter stralkastarna relativt hogt och kas-
tar darfor sitt ljus mot dimvidggen. Det Iagt
monterade dimljuset daremot »tittar» under
dimtécket.

Ett propert montage av extraljus och starktonshorn.

Fjarrstralkastaren skall alltid vara kopp-
lad till helljuskontakten, sd att den slds av
ndr man blédndar av. Och den bdr dessutom
gd igenom en separat strombrytare, sa att
den kan stdngas av &ven néar helljuset &r
pa. Dimstralkastaren kan diremot vara till
nytta &ven for motande trafik. Genom den
goda sidospridningen blir &ven den hogra
sidan av védgbanan belyst och den médtande
trafikanten aviseras i god tid om eventuella
hinder i hans vagbana.

Montera sjalv

Om man sjalv vill montera sina hjalpljus
kan man anvanda sig av de monteringssat-
ser som finns att kopa. En ndgorlunda han-
dig person klarar monteringefc, men han bor
dock vidnda sig till en fackitian for att fa
sina ljus rétt instdllda. Det &r mycket viktigt
att strdlkastarna monteras pa stabila fasten,
sd att de inte fladdrar.

Det finns maénga bra fabrikat nar det
géller extrabelysning. De mera kdnda mar-
kena &r Bosch, Lucas, Hella, Johnson och
Marchal. Prisexempel: Backlampa for sepa-
rat montering: 22:50. Backlampa for infall-
ning: 14:75. Dim- och kurvljus: 58:-. Fjarr-
ljus: 58: —. (Dessa priser galler Bosch.)

Extra signal

Bland de elektriska tillbehéren far vi inte
glomma starktonshomet. Faktum &r att vi
hoér varandra for daligt pd végarna. Stan-
dardhornen formar i de allra flesta fall inte
tranga igenom den bullerridd som omger
t. ex. en langtradarchauffor i hans hytt. De
ger (enligt lag) en jamn, dov ton. Stark-
tonshomet har sin grundton berikad med
dvertoner, vilka har ett hoégre svéngningstal
&n det dova bullret och ligger inom det om-
rdde i vilket méanniskans 6ra ar kénsligast.
Hornen har dessutom en utpraglad riktver-
kan. Starktonshomet bor monteras sa Oppet

forts, pa nasta sida.



TILL BILEN... jorts.

som mojligt. Idealet &r en helt fri monte-
ring, men man kan &ven satta ljudappara-
tema bakom ett inte alltfor tatt kylargaller.

Har ar Boschsortimentet for extraljus. éverst kurv-
ljus (till vanster) och fjarrljus, som finns i olika
diametrar. Nederst tvd varianter av backljus.
Andra fabrikat att rekommendera: Hella, Marchal,
Lucas.

N4r man monterar skall man ocksd se till
att hornen inte kommer i kontakt med chas-
si, kaross eller motor. Det finns speciella
héallare att kopa. Dessa monteras stadigt, s
att vibrationerna inte fortplantar sig till ka-
rossen.

Starktonshornen skall naturligtvis endast
anvandas pa landsvag. Man bér darfér ha
en omkastare, sd att standardhornet kan
kopplas till vid kérning i stdder och tétor-
ter. Att koppla ihop de badda hornen &r
mindre lyckat. Resultatet av en saddan mani-
pulation blir i regel sdmre &n om man an-
vénder enbart starktonshomet. Bra fabrikat:
Bosch, Hella.

Starktonshomet — géarna i dubbel uppsattning -
gor omkdérningarna lattare.

Battre vaghallning

Styva stotddmpare (Koni eller Auto-Trygg)
Okar bilens stabilitet och medger franare
kurvtagning. De ar justerbara och kan efter
omstallningar rent teoretiskt anvdndas i
40.000 mil. Priset ar c:a 100 kr. styck.

Kanske tycker ménga att det ar lyx att
kopa specialdack till bilen. De s. k. gordel-
dacken har dock s& méanga fordelar att det
kan vara véart pengarna att byta.

Gordeldacken har fatt sitt namn darfor att
korden i dacket ligger i langdriktningen i stél-
let for som hos standarddack i c:a 45 gra-
der. Utanpad den tvarliggande korden har
lagts en gordel. Denna konstruktion har lik-

nats vid ett vagnshjul med en jarnring om-
kring.

Tack vare denna gordel fordndras inte
dackets omkrets ens i mycket hdga farter.
Den stora anliggningsytan mot végen bibe-
halls i alla lagen, och vaggreppet blir darfor
battre. Kurvegenskaperna, speciellt pd hala
vagar, forbattras. Deformationen blir ocksa
mindre och varmeutvecklingen 13g. Till det
senare bidrar dven de tunna déckssidorna.

En annan fordel med gordeldacken ligger
pad det ekonomiska planet. De har storre livs-
langd &n standardddck Och eftersom de har
mindre rullningsmotstdnd, kan farten 0kas,
medan bensindtgdngen kan minskas.

Det finns naturligtvis dven nackdelar. De
flesta gordelddck har en bullrig, stétig gang
pa knottriga vagar och gatsten. De bor inte
heller monteras pa smala falgar.

Gordeldacken skall inte blandas med and-
ra dack p& en bil. Gordeldack enbart fram
gor vagnen Overstyrd, medan goérdeldéck en-
bart pa bakhjulen ger motsatt verkan.

Medan vi annu ar inne pa dickproblemet
skall vi titta litet pd de speciella problem
vintern for med sig. Det blir halt. Ibland
fruktansvart halt. Manga bilister tvekar (och
det ar mycket forstdndigt) att ge sig ut nar
végarna ar blanka. Men det finns tillbehor
som hjélper bilen att hélla sig kvar pa vagen.

Nabbade dack

S& har monteras Keinashokken pd specialvulkade
dack.

Vinterddcken t. ex. Sadana dack ar myc-
ket bra i 16s sn6, men brukar pad ren isgata
inte vara béttre &n sommarddcken. En avse-
vard forbattring av vaggreppet ger de s. k.
nabbarna. Det var inte utan att man fraga-
de sig: Varfor har ingen kommit pa det
hé&r forut? efter den forsta provturen med
nabbade vinterddck. Men visst har det kom-
mits pd. Nabbdack ar ingen ny uppfinning,
det ar bara sd att det &r forst under de
senaste aren de blivit tillgangliga foér geme-
ne man. Och detta till ett relativt hyggligt
pris. Nabbarna, som &ar av hardmetall, mon-
teras pad dacken utifrin. Man borrar helt
enkelt ett hal i slitbanan och pressar in nab-
barna i detta. Prov har visat att de sitter
kvar och att de ar mycket tdliga mot slitage
aven vid korning pd barmark. Snétickta va-
gar, som inte blivit héarda, &r nabbarnas
samsta underlag. Vid kérning pd is 4r broms-
strackan emellertid avsevért reducerad. Vid
prov som foretagits blev bromsstrackan med
80 kilometers fart bara 30 meter med nab-
bade dack mot 80 meter utan nabbar.

Det ar siffror som talar.

Nabbarna kan utan ol&dgenhet borras in i
regummerade  vinterddck. Déckstillverkar-
na har dessutom bdrjat framstélla vinter-
dack speciellt avpassade for nabbar med féar-
diga hal.

Basta resultatet ndr man om man har nab-
bar pé alla fyra hjulen. Vissa bilar kan béara
sig konstigt 4t om de far nabbdack pa bara
tva hjul.

Och hur manga nabbar skall man ha i
varje dack? Tillverkarna av Keinds-Hokken
rdknar med 1 nabb per tio kilo vagnvikt och
dack. Kostnaden ar c:a 60— 70 kr per déck.
De fabrikat som anvéndes mest under den
géngna sasongen var Secomet och Keinis-
Hokken. Man kan nog rdkna med en inten-

siv utveckling p& detta omrdde och nyheter
&r nog att vénta redan nésta sdsong.

Men snokedjorna d&? Har de forvunnit
alldeles? Nej, visst inte. Det finns fortfaran-
de manga bilister, som anser att kedjor ar
det enda paélitliga antihalkmedlet. Numera
tillverkas det snékedjor med hardmetallklor,
som ger ett utmarkt grepp. Snokedjorna har
naturligtvis sina oldgenheter vad betréffar
montering, men for bilister som koér mini-
malt varje vinter ar de den béasta och billi-
gaste I6sningen pa det stora vinterproblemet.

Snabblankarna &ar en annan god hjalp i
glatt vaglag. Dessa dr dock avsedda endast
som tempordra hjalpmedel for kinkiga situa-
tioner. For att fa hundraprocentig greppver-
kan bér man ha fyra snabblankar pa varje
hjul. Men se upp for att anvdnda dem pa
barmark. De kan ga sonder och kan hinna
gora skada pd t. ex. stinkskdrmarna innan
man fatt stopp pa vagnen.

Radio i bilen

Om vi nu skall fortsdtta att travestera ta-
lesétt, kan vi t. ex. s&ga: Min bil &r min
borg ... Och varfor skulle man inte pa alla
tdnkbara satt gora sin borg hemtrevlig? Till
trevnaden hor utan tvivel musik. Glada toner
kan goéra den allra trdkigaste mandagsmorgon-
koming betydligt lattare. Men vilken apparat
skall man vaélja?

Det finns rena reseradiopparater, som
ocksd kan anvidndas i bilar. En annan typ
ar reseapparater som forsetts med en speciell
kassett och andra anordningar for att passa
i bilar. Den tredje typen ar bilradioapparater
med en 16s enhet, som kan anvéndas é&ven
som reseradio. Slutligen har vi s& de rena
bilradioapparaterna, som konstruktions-
tekniskt kan uppdelas i heltransistoriserade
apparater, apparater som har bade transis-
torer och rér och apparater med enbart ror.

Reseradio?

I denna ymniga flora bér man varna for
de rena reseradioapparaterna. De kan anvan-
das vid ytterst fa tillfallen. Bast ar naturligt-
vis den riktiga bilradion. Typen blir i méangt
och mycket en frdga om vad man har rad
med. Det finns dock en del egenskaper man
bér ta hansyn till.

Mandvreringen skall vara godtagbar. Kor-
ningen far inte storas av letande efter rattar.
Bast (men dyrast) &r naturligtvis apparater
med automatisk stationsstkare. Ett latt tryck
pé en spak, och radion soker sjalv ratt pa
en stark station. Skulle den inte bjuda péa
njutbar musik, trycker man igen och sodkan-
det fortsatter.

Kanslighet och stérningsfrihet ar mycket
viktiga krav pa en bilradio. Ljudkvalitet som
inte ar i toppklass kan manga Gverse med,
andra inte. En délig hogtalare kan forstora
den béasta radio. Hogtalaren boér vara sa
stor som mojligt och helt inbyggd. Den bor
riktas mot passagerarutrymmet. Antennen bor
vara ldng och placerad sd nara radion som
mojligt. Att sdtta den pad bakre stankskarmen
medfor samre effekt.

Och glom inte tillbehdret till tillbehoret:
radiolicensen.

Radiomarken att rekommendera: Philips,
Blaupunkt, Becker.
dverdragskléddseln kan go6ra inredningen

piggare och gladare samtidigt som den skyd-
dar originalkladseln. (Man skyddar den allt-
sd at den som en gang skall kopa ens bil
som béttre begagnad.) Den snyggaste klad-
seln &r Eleganza (Artex). Pris: c:a 155
kr. Det finns dven enklare o6verdrag, s. k.
filtpdsar, som tras over ryggstodet och viks
dver stolen. Man bor nog se till att man
koper en pladhallare fér ndgra kronor sam-
tidigt. En bilkladsel som slingrar sig och



halkar ner brukar ge en viss olustkansla, nar
man sitter och kor.

overdragsldadseln Eleganza till hoger kostar
155 kr for framsaten, medan man far filtover-
draget till vanster for kr 13 per stol. Nackstodet
kostar kr 54: - och gummimattorna kr 10:-—.
Pladhé&llarna kostar kr 5 per styck.

P& bilgolvet skall det helst ligga mattor.
Snyggast ar det naturligtvis med »heltack-
ande» kokosmattor. Dessa ar dock ganska
dyra. Bra gummimattor (for en tia styck)
kan man kopa i vilket varuhus som helst.
Men kom ihdg att mattorna skall ha ett rut-
monster som haller kvar vattnet.

Ett nackstdd ar vilsamt och skyddar dess-
utom huvudet och halsen vid en ev. pakor-
ning bakifrdn av ndgon annan bil. Men det
kan vara farligt att ge féraren ett nackstdd.
Det finns risk att han d& somnar under trot-
tande korningar.

Anvand sakerhetsbaltet

Sédkerhetsbéltet skulle vdal egentligen ha
kommit forst i denna artikel, men som vi
namnde tidigare ingdr baltet numera i bi-
lens obligatoriska utrustning. Om ni skall
képa ett balte, skall ni se till att ni far ett
som ar godkant av Vattenfall. Fraga forsil-
jaren av ert marke vilken typ av bélte som
rekommenderas for er vagn. Och baltet skall
anvandas. Om ni eller era passagerare har
svart att komma ihag det, kan ni koépa en
billig pdminnelse — en liten skylt med texten
»Anvand sdkerhetsbéltet». Den kostar bara
50 ore.

ANVAND SAKERHETSBALTET

Det racker med en liten paminnelse ...

En mycket praktisk sak &r den lilla kor-
gen man satter pad kardantunneln fér att
forvara smasaker i. Dar kan man lattdtkom-

Korgen over kardantunneln &r praktisk i bilar
med ont om férvaringsutrymme.

ligt ha sina vintergrejor (isskrapan, sikt-
duken eller anti-ice-sprayflaskan) eller t. ex.
handskarna eller den l&skedrycksflaska som
inte blev urdrucken pé raststallet. Priset ar
c:a 5 kr.

Ett takrack eller ett skidstall far man forr
eller senare behov av. Priset ar c:a 40 kr.
for ett bra rack, medan ett skidstill typ ba-
gar kostar c:a 20 kr. Den gamla typen av
skidstéll, som 4&r tillverkad av gummi och
spanns fast direkt pd taket, ar dock inte att
rekommendera. Under fart verkar skidorna
som flygplansvingar och lyfter bade still och
last fran taket.. .

For Volkswagen finns ett specialstadll som
bestdr av skalar som fasts inuti bakre stot-
fangaren samt héallare med remmar som skru-
vas fast pa gallret till motorns luftintag.

Ett takrdack kring kr 40: - ger plats ocksad &t
skrymmande féremal. Det finns typer som passar
alla bilar.

Skidor pé biltak skall alltid placeras med
spetsarna bakéat. Har ni ett takrack maste ni
komma ih&g att inte lasta detta for hogt.
Alltfér hdg och tung last kan gora den mest
vagsdkra vagn bangstyrig. En bra grej att
halla kvar lasten med ar den s. k. black-
fisken, en flerarmad, elastisk hallare som
spanns over hela lasten. Den bor helst vara
forsedd med gummikladda krokar.

Skidstallet &r inte enbart anvandbart for
skidor. Lagom langt travirke till sommar-
stugan eller fisketurernas metspén kan man
ocksd spanna fast. Om lasten sticker langt
utanfor baktill skall den ytterst pa spetsen
forses med en rod-gul varningsduk eller (om
det &r morkt) en varningslampa.

Det mest elementara bland biltilbehéren. Svam-
pen, samsicskinnet och spannen. Allt f&r man for
omkring 25 kronor.

Det mest elementdra gor-det-sjalv-jobbet
pd bilar &ar nog tvattningen. Bensinstationer-
na gar i allt storre utstrackning in for sjalv-
servering pa spolplattor och i tvittboxar. En
hink med tvéattgrejor &r det inte dumt att
ha. For en tia far man en liten plasthink
med ett sdmskskinn och en svamp i. Kom-
binationen &r bra. Den skramlar inte i ba-

gageutrymmet. Det gor inte heller bilfor-
bandsladan fran Astra (c:a 15 kr.) Den
innehaller allt man behover for smarre bles-
syrer plus en sax, som man kan ha nytta av
i andra sammanhang. Varje bil har sina
speciella tillbehor. Mest rik pa sddana i
utan tvivel Volkswagen. Man kan »forkro-
ma» luftintaget bak och man kan forse den
med amerikanska stétfangare (kostar nagot
Over 200 kr). Det ser utan tvivel mer grill-
aktigt ut &n den sldta tungan och original-
stotfangaren. Numera finns det dven stot-
fangare av glasfiber for Volvo och VW.
Dessa kan t. 0. m. fas i granna pastellfarger.

Fafangans marknad

Darmed &r vi inne pd kapitlet »glamour».
Och visst skall man unna sig litet lyx, &ven
om man inte behdver kopa en ful blomvas
eller en grall rattmuff, som forresten kan va-
ra farlig om den skulle glida i en kritisk si-
tuation. Mycket populédra &r hjulsidorna, som
klams fast innanfor navkapseln. De ger utan
tvivel standardvagnen ett sportigt intryck.
»Snobbsidorna», som de dven Kkallas, é&r
dock ett eftertraktat och lattfangat byte for
langfingrade element.

Onekligen gor ekerfalgringarna en del &t bilens

utseende. Omkring en tia per styck &r priset.

Béde praktiska och sportiga &r stenskotts-
skydden for lyktorna (10— 15 kr). Att gora
bilen sportig &r en avdelning for sig. Alla
har vi val mott »vedbodtrimmaren»? Han
som koper en Volkswagen, tar av navkaps-
lama, plockar pd en taksGkare och sliter ut
insatserna ur avgasréren. Det &r ett av de
billigare satten att gdra bilen sportbetonad.
Men det finns andra — och lackrare — satt.
En snygg trératt t. ex. pryder sin plats i
den bilsportintresserades vagn. Dessa rattar
kan fas med nav till de flesta bilmodeller.
Priset haller sig vid c:a 200 kr. Den ut-
vandiga backspegeln kan ocksd »sporta till»
vagnen. Nu &4r det nog dock s& att skarm-
backspegeln har blivit mera en prydnads-
grej &n en bruksartikel. Vill man gdra bilens
yttre sdrskilt extremt, kdéper man en racer-
backspegel (ser i princip ut som en cykel-
lykta) for c:a 35 kr.

Skall man absolut kleta lappar pa bilen
b6r man nog gora det med reflekterande sé-
dana.

En rulle reflexband fér ndgra kronor be-
hover inte misspryda. Gloém f. 6. inte att
klistra en stump pd doérrkanten, som reflek-
terar nar dorren star oppen. En annan allt
mer populdr Kklistringsgrej &r den schackru-
tiga tejpen. Monstret ar hamtat fran tav-
lingsbanan, dar det svart- och vitrutiga
monstret anvands p& maélflaggan. Just det
maonstret anses darfor bringa tur med sig.
En rulle s&dan tejp kostar omkring en fem-
ma. For den som vill g6ra inredningen é&n-
nu mer sportig finns det vaxelspaksknoppar
av blank metall. Kostar c:a 16 kr.

Om bilisten sjalv skulle vilja ge sig en
sportig julklapp kan han kopa ett par snyg-
ga bilhandskar. Dessa handskar &r luftiga och
behagliga och ger ett sékert rattgrepp.

Tro inte att ni go6r er 16jlig om ni &ker
omkring i storthjalm i en vanlig vardagsbil.
Nej da, man kan aldrig vara nog rustad
mot olyckor.
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Direktér Per Hasselgarde fr&n Ahlén & Akerlunds Férlag AB t. h.

ar bilens geniale konstruktdér Alec Issigonis narmast t. v. och

overlamnar hé&ar bev.set for att Morris IlUU av svensica
motorjournalisterna valts till Arets bil 1962. Mottagare &ar verkstillande direktéren i Bmc

George Harr.man iskadare

chefredaktéren for Teknikens Varld Rune Melander.

ALEC ISSIGONIS-mannen

Nar Morris 1100 korades till 1962 ars bil av forlagskollegan Teknikens
Varld, kunde det 57-ariga konstruktorssnillet och chefen for BMGs

alla tekniska avdelningar Alec Issigonis fasta en ny fjader i sin hatt
— om han hade velat. Ty faktum &ar att han dels helst gar barhuvad

och dels helst avstar fran allt berom for sina personliga prestationer.

Morris Minor, som ocksd hann
mod att dépas om till Morris
1000, symboliserade med sitt
utseende & la engelsk dogg
orikets 6nskan att aterta den
internationella bilmarknad
man foérlorat under det senas-
te varldskriget. Alec Issigonis
gjorde konstruktionen men var
ledsen for att han inte fick
lansera sina ovanliga idéer ...

En bil med »Hundkojans» fo-
retraden maste helt enkelt in-
spirera konstruktérer av spe-
cialare. Men John Cooper fick
direkt av BMC uppdraget att
modifiera den, och alltsd finns
BMC Cooper serietillverkad!
Denna bil med Tom Trana vid
ratten vann SM i tillforlitlighet
1962 och har snabbt slagit
igenom som tavlingsvagnen pé&
modet i BMC-képande lander.

102

har faktiskt blivit ett begrepp och

en synnerligen viktig faktor i bilis-
mens korta historia, och mot bakgrund
av dessa obestridliga fakta skulle det vara
agnat att férvana om den genomlogiske
Issigonis misstycker till denna lilla pre-
sentation . ..

Han foddes alltsd i Smyrna ar 1906.
Hans far &gde ett skeppsvarv, och dar
larde sig lille Alec att handskas med verk-
tyg langt innan han kunde lasa och skri-
va. | Smyrna siag han sitt unga livs
forsta bil nar han var i attaérsdldern —
tyvarr kan han inte erinra sig om det
var en Willys-Overland eller T-Ford!

Sa flyttade han till England och plug-
gade ett tag pa universitetet i London,
dock utan att ta ndgon examen. |
stallet utbildade han sig till ingenjor
och 1933 fick han anstédllning hos Hum-
ber, pa ritkontoret.

Efter kriget borjade han hos davaran-
de Morris Motors Ltd. med uppgift att
konstruera fjadringssystem. Det pysslade
han med i tvd ar innan han lyckades
dvertyga sina uppdragsgivare om att han
ville konstruera hela bilar! S& smaning-
om fick han férsdka och resultatet blev
Morris Minor, en av de populéraste bilar
som ndagonsin byggts. 1952 slog ett antal
engelska bilfabriker sig samman till
Brittish Motor Corporation och da var
Issigonis chefkonstruktér hos Morris.
1957 blev han chefingenjor hos BMC och
i november 1961 utndmndes han till tek-
nisk direktér. Utndmningen hade sakert
kommit tidigare om inte Issigonis i mit-
ten av femtitalet »hoppade av» till ett
konkurrentforetag nagra ar .. .

Morris Minor var en bil som inte skilj-

Den i Smyrna fodde engelsmannen
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S& har ser den ut, Arets bil 1962! Morris 1100 segrade overldagset nar Teknikens Varld inbjod Sveriges motorjournalister till omréstning. Alec Issigonis sva-

rar for konstruktionen, men har haft hjalp -

Pininfarina har ritat karross eriet, medan Moulton Developments signerat den eleganta véatskefjadringen.

bakom arets bil 1962

de sig frdn mangden, utan det var forst
med lilla BMC 850 — som den heter i
Sverige — som Issigonis blev berdmd.
Med denna bil lanserade han en stor
méngd nya idéer som verkligen brét av
mot all gammal slentrian som bilkon-
struktérerna tydligen sd garna vill hem-
falla at. Issigonis gjorde bilen s3 prak-
tisk som det Overhuvudtaget var mdoj-
ligt, kort och gott en kub med ett hjul
i varje horn!

Konstruktionsfinesserna var manga och
markliga. Tvarstdende motor direkt sam-
manbyggd med vixellddan gjorde att
motorrummet kunde goéras minimalt.
Motor och viaxelldda smorjs av samma
olja, vilket forenklar bilens skotsel. In-
dividuell fjadring runt om och luft/gum-
mi som fjadringselement gav bilen all-
deles speciella végegenskaper.

Men sjalv ar Issigonis inte ndgon varm
anhangare av idén med framhjulsdrift
och tvérstdlld motor! Det &r bara det
att arrangemanget &r mest praktiskt for
den sorts bil han fick i uppdrag att kon-
struera. Issigonis &r realist, han anser
att en bil helt och hallet skall utformas
efter sitt andamal och att inga som helst
avkall far goras pa den principen.

Sjalv kopte han 1933 en Austin »Uls-
ter», med kompressormatad motor pa
750 cc. Issigonis séger att han den tiden
levde pa te och smorgds for att ha rad
med bilen, som kostade 225 pund ... Sa
smaningom férvandlade Issigonis och
hans vadn George Dowson denna Austin
till en w»specialare», som gjorde nara
200 km/t. De kallade bilen fér »Light-
weight Special», men just né&r den var
fardig brot kriget ut och bilen stédlldes

upp i Dowsons lada. Efter krigsslutet
plockades den fram och de béda vanner-
na tévlade flitigt med den. De har fort-
farande bilen kvar, och Issigonis anser
att den trots sin konventionella kon-
struktion ar lamplig for sitt andamal —
att tévla!

Framhjulsdrift och frontmonterad mo-
tor anser han &r sékrast for genomsnitts-
bilisten. Fragar man honom varfor, gor
han en liknelse med en Kkastpil! Enkelt
och korrekt.

Vad de s& kallade »hundkojorna» be-
traffar — Issigonis tycker det svenska
smeknamnet &r ytterst valfunnet — A&r
sjalva idén inte alls ny. lIssigonis gjorde
sina skisser redan under studietiden, och
nar han ar 1945 fick i uppdrag att rita
Morris Minor var han mycket besvdrad
av att bilen maste byggas sa konventio-
nell. Manga Morrisagare har nog undrat
over varfor det har funnits sa gott om
plats pa bredden under Minorns motor-
huv — och nu efterat har Issigonis gett
svaret. Han hoppades att Minor skulle
std kvar i produktion s& lange att fore-
tagsledningen skulle hinna inse foérdelar-
na med tvarstalld motor och framhjuls-
drift och ldgga om produktionen till det-
ta system! Men i stillet valde man alltsa
att lata Issigonis rita en helt ny bil.

Alec Issigonis &r faktiskt vad man
skulle kunna kalla gift med sitt arbete.
Han &r ungkarl och har atminstone till
for ett par ar sedan bott hemma hos sin
mor. Han arbetar nédstan dygnet om,
hans medarbetare anser hans kapacitet
smatt fenomenal!

Han har mycket bestimda vanor. Se-
mestern tillbringar han alltid pa samma

hotell i Monte Carlo, det har han gjort
&nda sedan senaste varldskriget. Han
vagrar att kdra bil mer &n han behdver
och tar aldrig med bilen under semestern.
I Monte Carlo dricker han dry martini,
badar och latar sig och kopplar fullstdn-
digt av fran arbetet.

Morris 1100, som av svenska motor-
journalister valdes till 1962 ars bil, och
dess »kusin» MG 1100 ar Issigonis se-
naste konstruktioner. Dessa bilar &r stor-
re 4n »hundkojan» och har ett ytter-
ligare utvecklat fjadringssystem, dar de
framre hjulen »varnar» de bakre for
ojamnheter i végbanan med hjalp av
vanligt vatten! Detta fjddringssystem har
utvecklats av Moulton Developments,
men var patenterat i Frankrike redan ar
1934.

Och vad kommer héarnast fran detta
konstruktérssnilles arbetsbord? Sjalv ti-
ger han som muren, men det tippas inom
expertkretsar allmént att han skall revo-
lutionera hela BMC:s tillverkningspro-
gram nar det galler personbilar. Méanga
av dagens BMC-modeller &r ju konstruk-
tivt sett uraldriga, med tunga stela bak-
axlar, konventionella motorarrangemang
och massor av déda utrymmen. Ett hér-
ligt verksamhetsfalt for en man med Is-
sigonis idéer!

Men redan Issigonis hitillsvarande
konstruktioner har stéllt honom i ramp-
ljuset som en av vérldens storsta bilsnil-
len. Det & f& manniskor forunnat att
under sin livstid bli s& namnkunniga in-
om just den har branschen — sa& Issigo-
nis kan darfor utan tvekan jamfdras
med man som W. O. Bentley och Ettorio
Bugatti.
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FERDINAND PORSCHE FERRY PORSCHE

Fenomenet pa efterkrigs-
tidens bilmarknad

heter Volkswagen. Skapad
redan langt fore kriget
saljs den idag mer an
nagonsin. Forhistorien

handlar om en eldsjal

Ferdinand Porsche.

ret ar 1949. Professor Ferdinand

Porsche har fatt tillstind att lamna

Frankrike efter ar av fangenskap.
Han &r rentvadd frdn alla anklagelser,
men fysiskt en bruten man. Man reser
i bil, professorn, hans son Ferry och hans
systerson Ghislaine Kaes.

Ingen sager mycket. Professorn, ivan-
liga fall en fartalskare, vill stanna pa
varje utsiktspunkt, njuta av landskapet.
Han aterser Tyskland, for forsta gangen
pa fyra &r.

— Dé&r var

en Volkswagen, sager

104

SKAPAD AV
MOTGANGAR

hans son. D&r var en Volkswagen igen,
sdger Ghislaine Kaes igen.

Den gamle mannen tiger. Han avslo-
jar inte vad han ké&nner.

Den &ldrade Porsche var pa vig for
att se Wolfsburgsfabriken arbeta, for att
se hur den bil som efter ar av bekym-
mer, sorger och motgangar, efter vérles-
krig och forstérelse nu antligen produ-
ceras. Han kom och sag tillverkningen
av den bil som varit hans livs stdrsta
uppgift.

Aret efter denna resa gick Ferdinand
Porsche bort, efter att pa alderns host

1938

Prototyperna till serietillverkningen leve-
rerades fran Porsches verkstader i Stutt-
gart — typen som sags 1938 tillverkades
oférandrad 1949. Delad bakruta, meka-
niska bromsar och osynkroniserad véaxel-
ldda var detaljer som senare &ndrades.

1963

| &r ser Volkswagen fortfarande likadan
ut — sd& nar som pa& smaéadetaljer. Och
under skalet doéljer sig samma konstruk-

tioner. Motorn &ar sig lik, men har

blivit starkare och toppfarten ar hojd.

ha hunnit med den revolutionerande
Porschetraktorn.

Sedan dess har Volkswagen hunnit
med att teckna méanga blad i biltillverk-
ningens historia. Nu produceras oOver
miljonen bilar per ar. Mer an sex mil-
joner ar tillverkade, och man har utsik-
ter att ta upp kampen med Ford av
modell T, som pa sin tid saldes i fan-
tastiska sjutton miljoner exemplar.

Volkswagen ar an i dag bestseller pa
egenskaper som skapades vid ett ritbord
i en liten lokal i Stuttgart pd trettitalet.

(Fortsattning p& sidan 106)



ESSONYTT!

Pa 600 ESSO-stationer
far Ni nu utokad garanti
pa ATLAS-dack!

UTOKAD GARANT
A ATLAS-dack

ATLAS-déekens goda kvalitet och slit-
styrka har gjort det mdojligt for ESSO att
utvidga sin skriftliga garanti pA ATLAS-
déck till att forutom ev. material- eller
fabrikationsfel &ven omfatta andra skador
som kan drabba dacket. (Har galler vissa
undantag, som framgar av garantibeviset.)

DUBBEL GARANTI

Dubbelgarantin innebdr, att Ni sjélv vid
ev. reklamation far vilja de reklamations-
villkor, som &r férmanligast for Er.
ATLAS-déck garanteras antingen under
18 ménader eller s& lange monsterdjupet
ej understiger 1 mm, vilket &r minimi-
djupet enligt lag.

Det moderna sattet att kopa dack ar att géra det hos ESSO déar Ni far ATLAS-
dack med skriftlig garanti, 3 °/o bonus och service pa "bensinstationstider”.

GALLER OVERALLT | SVERIGE
dar ATLAS-dack salufores, d.v.s. pd mer
&n 600 ESSO-stationer. Ni behdver nu
inte vdnda Er till den station, dar Ni kopt
didcket for att vid ev. reklamation fa
det utbytt. Ni kan alltsd omedelbart
byta till ett nytt dack, &ven om Ni &r
langt fr&n hemorten.

Ha alltid (Csso) itankarna
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" Carlsson
A takel”

om GLANSER

»Tack vare den nya 5-mi-
nutersmetoden hinner jag
ofta tvétta min bil &ven
under tavlingarnas gang.
Jag anser namligen det
vara lika viktigt att repre-
sentera sig sjalv i en ren
och snygg bil som att vara
propert kladd. Glanser éar
verkligen det fulldndade
biltvattmedlet — forpack-
ningen precis avpassad for
en tvatt, nyckeléppnare,
som eliminerar alla be-
svarligheter ... Och s& 5-
minutersmetoden, som ju
&r det enda rétta sattet att
tvatta en bil pad: Man hal-
ler Glanser direkt i svam-
pen och inte i hinken.
Préva sjalv far Ni se! Re-
sultatet blir enastdende
— men det maste vara
Gléanser!»

. WAL />

Bilshampoot som gor
biltvatten till en lek!

Var noga med att
Ni far Glanser med
nyckeldppnare!
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P& trettitalet var bilar nagot
hogt och klumpigt i formen, déar
motorerna skar ihop pad Tysk-
lands autostrador. Bilar var na-
got som nickade och guppade.
Bara i Amerika kunde de da
tillraknas det vi kallar tillforlit-
lighet.

Volkswagen siljs mer &n na-
gonsin i dag. Mannen bakom
verket &r Ferdinand Porsche,
platslagarson fran den lilla sta-
den Maffersdorf i Bohmen. |
sitt foradldrahem inredde han en
liten verkstad pd vinden — sin
strange fader ovetande. Han
sysslade redan som tio-tolvaring
med elektriska experiment, och
dd fadem upptackte detta blev
han ursinnig och forstérde i
uppfostrande syfte den lilla verk-
staden i grunden. »Inga sadana
tokerier i mitt hus!» Tvd ma-
nader senare Overraskade Ferdi-
nand fordldrarna med elektriskt
ljus i huset. Den mycket unge
mannen hade inte givit vika for
svarigheterna. Det kom att gal-
la hela livet.

Ar 1893 bad 4garen av en
hovvagns- och automobilfabrik i

Redan fére kriget gjor-
des ritningarna till de
fordon som kom att
produceras i Volkswa-
genwerk. Har en 6ken-
jeep i Rommel-modell.
Men typiskt for Nari-
Tysklands organisa-
tion var att en stor
del av produktionen
vid Europas storsta
bilindustri kom att be-
std av trampminor och
platforemal fér Wehr-
machts rakning — me-
dan arméerna ropade
efter latta truppfor-
don. Personbilarna
byggdes inte forrdn
1946.

(forts.)

Wien den dé& adertondrige Por-
sche att som konstruktér komma
till honom. FOorspelet var att
Porsche tidigare hade forenklat
firmans elektromobiler hogst pa-
tagligt med négra geniala grepp.

Porsche arbetade vidare. Hans
grundlighet och envishet ruine-
rade ideligen finansidrerna. Men
han gjorde geniala konstruktio-
ner hos Austro-Daimler, hos Sko-
daverken och hos Daimler-Benz.
Han vann tévlingar och fick —
sparken.

Men under Austro-Daimlerti-
den — det var ar 1921 — hade en
filmmagnat, greve Sascha Ko-
lowrat, fatt upp Porsches 6gon
for folkvagnen. Det blev en li-
ten enliters vagn med motom
fram. Men Europa var inte mo-

get for en folkvagn — i stallet
skickades bilen, som Kkallades
Sascha, till sicilianska Targa

Florio-tdvlingen, dér en ung man
vid namn Alfred Neubauer*) tog
hem en uppméarksammad seger
Over de stora landsvégsloken.
1931 var Porsche teknisk di-
rektér hos Steyr i Osterrike. P&
ett halvt ar hade han klarat den

1936 kunde Porsche leve-
rera de forsta prototyper-
na till bilindustri-

Den ar i allt

tyska
féoreningen.
véasentligt lik dagens vagn,
men den saknar bakruta.
Men bilindustrin forkasta-
de projektet, och det blev
arbetsfronten som
4tog sig produktionen vid

Tyska

en fabrik som skulle byg-
spar-
kriget kom
blev

gas for arbetarnas
pengar. Men
lura-
dromda bil.

och spararna
de pa sin

otroliga prestationen att skapa
tvd sensationella biltyper, men
sd kraschade hypoteksbhanken i
Wien. Steyr slogs ihop med
Daimler-Benz, och Porsche ater-
vande inte till det foretag som
forolampat honom. Han blir sin

egen. Han skapar en konstruk-
tionsbyrd vid Kronenstrasse i
Stuttgart. Han 4&r fri, vid hans

sida stdr hans gamle foljeslaga-

re och vén, chefkonstruktéren
Karl Rabe.
Vid det laget hade Porsche

blivit kdnd som »bilprofessom»
over hela Europa. Hedersdoktor
vid tvd hogskolor och ett stort
namn. Bilfirmorna kom till hans
lilla byr&, fick hjalp och nya
konstruktioner. En av dessa var
torsionsfjadern, som  fatt ett
franskt namn eftersom Porsche-
kunden Citroen blev den forsta
att anvénda den.

Men pa Kronenstrasse var det
frdn borjan folkvagnsidén som

*) Alfred Neubauer blev seder-
mera varldsberdomd som ledare for
Mercedes tavlingsstall. En legen-
darisk profil inom motorsporten.



genomsyrade arbetet. Det var
inget bortkastat arbete.

Adolf Hitler hade kommit till
makten. Makt, harlighet! Skéde-
spel at folket — och bréd. Det-
ta bréd var visionen om folkbi-
len.

Hitler kallade Ferdinand Por-
sche till sig. Femton minuters
samtal vid en kopp te resulte-
rade i en bestdllning.

Porsche bdrjade i september
1933. | januari 1934 kunde han
sanda en »konstruktionsdversikt
for tyska Volkswagen».

Den tyska bilindustrin blev
oroad. Man visste inte hur Hit-
ler hade tdnkt sig produktionen
av sin folkvagn. Skulle en enda
fabrik f& den och de ovriga bli
utkonkurrerade? Man enades i
RDA, bilindustrins riksférbund,
om att samarbeta. Man gav Por-
sche i uppdrag att pd 10 ména-
der konstruera och bygga proto-
typer till den tyska Volkswagen.
Sex manader skulle g &t till
grundkonstruktioner, material-
specifikationer och viktberak-
ningar. P& de fyra féljande ma-
naderna skulle detaljkonstruk-
tionerna goOras samtidigt som
prowagnama byggdes och priset
berdknades. For besvéret skulle
Porsche fa 200.000 mark.

Porsche hyrde en liten verk-
stad, satte i gdng med en hand-
full medarbetare. Dag och natt
péagick arbetet.

Hitlers pris — under 1000
mark — var den stora frdgan.
Hur skulle man klara det? Och
varfor var amerikanerna billi-
gare? Porsche for med sonen
Ferry och ndgra av sina man till
Ford i Detroit och studerade.

| oktober 1936 var Porsche
klar. Bilarna visades for bilindu-
strins herrar, Porsche beréttade
om sina svérigheter, bilindustrins
provférare Vorwig var begeist-
rad, men vagade inte sdga for
mycket.

Tysklands samlade bilindustri

forkastade Volkswagen. Gehei-
meraden i ledarstallning samlade
sig till konferens. Larv, puppa
och nattfjaril kallade man den
vansinniga vagnen.

Medan Porsche och hans son
byggde trettio prototyper, som
testades med tysk grundlighet,
tvangskopte tyska staten mark
vid det gamla slottet Wolfsburg.
Man planerade for bilens egen
stad med en industri vars jatte-
matt inte tidigare skadats i Eu-
ropa. Medel till fabriken fick
man pad ett finurligt satt,
den okénda forskottsbetalningen.
Tyska arbetare och tjdnstemén
fick betala in 990 mark pa spar-
kassa och skulle fa sin bil sa fort
fabriken fardigstallts.

Den 26 maj 1938 lade Hitler
och Porsche under stor pompa
grundstenen.

1940 var halva fabriken Kklar.
Men det enda man hunnit byg-
ga var ndgot hundratal prowag-
nar. Produktionen fick stédllas
om till krigsdrift. De tyska
Volkswagenspararna kunde kdnna
sig lurade p& 990 mark.

Fabriken bombades, men
man hade gdmt vagnens formar
och pressar i bondgardar och
liknande. 1945 bdrjade en liten
skara rdja upp bland ruinerna
och satta ihop nagra bilar av
armétyp. Det var liv i fabriken,
engelsmannen maérkte det och
rdéddade anlédggningen till ratt
sida om zongransen. Det var ocksa
engelsmannen som fick i géng
verklig produktion med sina be-
stallningar. De satte en lavin i
rorelse.

Och d& Porsche 1949 for fors-
ta gangen sdg sin bil i dess till-
blivelse tinkte han pa Fords
rena, snygga fabrikslokaler. Han
yttrade lagmalt: Just sd har
hade jag tdnkt mig det.

Volkswagen fran trettitalet
blev verkligen femtitalets bil. Nu
héaller den pa att bli sextitalets.

Under tiden &r det blott de-
taljer som fdréndrats.

— enhandsmandvrerat 14s. Vet Ni varfér KLIPPANs nya las &r sa bra? Jo,
for att det betyder att S-baltena tack vare den férenklade konstruktionen
blir &nnu lattare att anvanda. Nyheten innebar namligen: « Justering av bal-
tet kan ske med en hand ¢« Det blir nu lika Iatt att justera langden pd béltet
som att véaxla. « Flera fordelar: « L&sets undersida &ar helt slat, ndgot som damerna
sékert kommer att uppskatta « L&set &ar utfért i en elegant, modern design » Det
nya ldset a&r mindre och lattare &n tidigare « Givetvis ar det fortfarande ett metall-
mot-metall katastroflds, som kan 6ppnas med sdval vanster som héger hand « Har
Ni S-balten — anvand dem. Har Ni inte — skaffa da S-balte KLIPPAN Typ
Vattenfall. Att anvanda det ar en av de basta vanor man kan skaffa sig.

KLIPPAN NYTT

« Forkorta béaltet. Dra bara rakt ned&t i « Forlang baltet. Fatta l&smekanismens
den fritt hangande delen av baltet. sparr med tummen och pekfingret och
for hela laset uppat.

TILLVERKARE AB BRODERNA OTTOSSON & CO
KLIPPAN
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FIAMM starktonshorn

_varldsmarket!

Diiiyper
os varje valsorterad
iltillbehorsfirma, i
rislagen frdn 52:— .t

FIAMM

Med FIAMM kommer man fram ...

Utﬂykt for

hela familjen

MTAE/2

Utflykt ar den fargstarka manadstidnin-
gen som ger rad och tips at alla som vill
fa ut mer av fritiden och semestern. |
Utflykt kan Ni lasa om friluftsliv i alla
former, resor, fiske, djur, natur och foto.

Utflykt

RESOR ¢ FISKE « NATUR ¢« DJUR « FOTO
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Om ni

skall

kdpa bil:

PLATS FOR
EFTERTANKE

ed darrande hand skriver
M far i huset p& den leende

forsaljarens orderblock.
Med spénning, den efterldng-
tade bilen blir var! Med oro,
métte jag inte g6ra nagot dumt,
jag har val rdd med det, bilen
kommer vél inte att kosta for
mycket i reparationer?

Det finns skal for de har
kénslorna. Naturligtvis for de
héga forvantningarna, men
dess varre ocksa for oron.

Bilkopet &r faktiskt en ganska
komplicerad juridisk operation.
Vare sig kopet galler en ny el-
ler begagnad bil. Vare sig
kopet sker kontant eller pa av-
betalning.

Las ordersedeln

Det tycks inte hjalpa hur
mycket man férmanar — i det
avgorande dgonblicket glommer
alltfor manga att ldsa order-
sedeln, det papper man just
skrivit under. Man har gjort at-
skilliga ataganden.

For det forsta har man for-
pliktat sig att verkligen genom-
fora kdpet med de villkor som
star angivna. Och férpliktelser-
na ligger pd képaren. Har han
nagra reservationer skall dessa
antecknas, det giller sddant
som extrautrustning och leve-
ransdag.

Angrar han sig — ja da har
han bundit sig for att i alla
fall ge saljarfirman en erséatt-
ning — ofta pd 10 % av in-
kopsbeloppet. Det gor pa en
bil for 10.000 kr en hel tusen-
lapp.

Séljaren daremot — han har

mer fria hdander. Det finns re-
servationer for prishdjningar,
sena leveranser och sd vidare.
Ordersedeln kraver alltsd inte
att saljarfirman ovillkorligt skall
leverera pé& utsatt dag eller till
utsatt pris. Men under sddana
omstandigheter slipper for all
del képaren ocksd att genom-
fora kopet — kostnadsfritt.
D& vi talar om priset — tank
efter vilket pris som &ar ndamnt
p& ordersedeln. Kontrollera
noggrant att det ar det pris ni
verkligen far betala. Att inte
skatter och pdlagor, registre-
ringsavgifter och i forekom-
mande fall avbetalningskostna-
der och rantor kommer utanpa
som en obehaglig 6verraskning
den dag man skall hdmta sitt
nyforvarvade underverk.

Allt det har finns att lasa péa
ordersedelns baksida. Se till att
ni har innehdllet i den texten
klart f6r er innan ni skriver pa.
Aven om forsiljaren méste riva
av papperet frdn blocket forst.

P& avbetalning

Skall kopet bli pa avbetal-
ning? Tank er i s& fall noga
for. Bilkrediten &r dyr, mycket
dyr. Den effektiva réntekost-
naden kan nd svindlande hojder
— i varsta fall uppat 25 procent.

Vi skall ndmna ett exempel.
Vi ténker oss att en bilfirma
tar 3 procent i avbetalningstill-
lagg. Den tillampar en rak
rdnta av 6 procent och tar en
expeditionskostnad av fem kro-
nor per vaxel. Allt raknat pa
avbetalningsbeloppet, och i
forutsatter en avbetalningstid
av 12 maénader.



Det 4r den stora dagen,

dagen da familjen far

sin nya bil.

Men d& maste man vara

omtanksam néar

kontraktet skrivs, annars

far man angra sig.

Man lagger samman de 3
och de 6 procenten, far effek-
tivt en rak ranta pd 9 procent.
I runt tal blir denna férdubblad
d& man jamfor med den effek-
tiva rantan. Vi ar uppe i 18
procent. Har man sedan en liten
skuld och betalar av endast
1800 kronor, sd blir det alltsa
60 kronor till i expeditionskost-
nad att rdkna med. Detta blir
ungefdr 3,5 procents rédnta ef-
fektivt. Summa summarum 21,5
procent. Vartill kommer att
oms berdknas ocks& pa avbetal-
ningskostnader och att det fak-
tiskt &r lattare att fa rabatter
vid kontantkdp.

En bilhandlarrepresentant
sade en gang till artikelforfatta-
ren om avbetalningsréntorna:
»Det ar bara en frdga om hur
mycket man vill ta for sig.»

Inte underligt att atskilliga
ar villiga att satsa kapital i av-
betalningshandeln!

Men den regeln géller att
rantan blir ndgot mindre av-
skrackande da& beloppet vaxer.
Och de olika firmorna ar ocksa
mycket olika dyra.

Tank péd att det oftast &r
billigare att 1dna pengar pé& an-
nat hall.

Servicekrav

Betrdaffande bilen géller att
tillgdngen pa service och reserv-
delar maste vara fullgod — i
all synnerhet i kdparnas hem-
stad, men ocksd inom det om-
rade han kommer att réra sig.

Andrahandspriset maste vara
tillfredsstdllande —  avskriv-
ningskostnadema kan annars

bli helt dominerande i den to-
tala bilbudgeten.

De héar bada kraven fylls
bast av de mérken som tillhor
de mest sdlda i landet. En ar-
tikel om detta finns pa sid.
34—35 i Stora Bilsalongen.

Naturligtvis ar det ingenting
som hindrar att man koper en
mer ovanlig bil som man fast
sig vid. Men man maéste kallt
kalkylera med vad det kostar
och att det kan bli stillestand
i vantan pd reservdelar.

Ekonomin

D& ni gor 6verslag om Kkost-
naderna, underskatta inte kor-
kostnaderna. Tank pd att ben-
sindtgdngen ar ungefar 50 %
storre i stadstrafik &n vad fabri-
kanten anger i katalogen. Glom
inte bort att rékna med dacks-
slitage, servicebehov, forsékring
och skatt. Glom inte att rédkna
med en ordentlig summa for
reparationer — atskilliga hund-
ralappar lar i alla fall ganska
snart behovas arligen. Men
framfor allt, se till att ni har
rdd att képa en ny bil igen —
da den dagen kommer.

Bil som passar er

Bilar &r olika, har olika kynne
och karaktar. Det &r inte latt
att hitta ratt i djungeln. Stora
Bilsalongens Jédmfdrelse, som
borjar pad sid. 18, hjalper er.
P& nasta sida borjar ett upp-
slag dar ni med egna utgdngs-
punkter efter texten i Jamforel-
sen kan poangsatta de behand-
lade bilama.

Dartval

Inte hjalper

Rengoéringsmedlet for
hart nedsmutsade hander

£ Idealiskt for bilfolk, verkstadsfolk,
tradgardsarbetare, malare m. m.

% Smetar inte.
0 Ar skonsamt mot héanderna.
0/0 Innehaller inga slipmedel.

%Torkas av med en trasa eller
tvattas bort.

0/0 Finns hos farg- och kemikalie-
handlare.

AB GRUMME & SON
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POANG-
SATT
BILEN

| stora Bilsalongen
sid 14 —
stort upplagd jamforelse

33 finner ni en

med 31 av vara popularaste
bilar. Det ar ni sjalv som
démer och tar standpunkt
till vilken bil som &r béast

— for er. Har finns tabeller
dar ni med ledning av

text och bilder i jamfdrelsen
kan pricka in ert betyg,

bil for bil, egenskap

for egenskap.

tt trivas med bilen &r en
Aav grunderna for ett lyckat

bildgande. Naturligtvis be-
ror denna trivsel pa en lang rad
faktorer. Att bilen inte Over-
anstranger ekonomin, att den
motsvarar de krav man stéller
pé& kvalitet. Men kanske ar det
framfor allt viktigt att bilen
motsvarar de krav man med-
vetet eller omedvetet staller pa
dess anvandbarhet.

Den idealiska bilen passar
bilagarens behov som hands-
ken pa handen.

Nu &r det tyvarr svart att na
s& langt, men man kan atmins-
tone komma i nérheten s langt
resurserna medger.

Det galler att vélja ratt mar-
ke och ratt typ. Det géller att
jdmfdra och dvervaga.

Darfér har Stora Bilsalong-
en sammanstallt sin stora jam-
forelse, dar 31 olika vagnar stélls
mot varandra, konstruktivt, an-
vandbarhetsmaéssigt och prestan-
daméssigt.

For att f& en riktig bedém-
ning vagnarna emellan blir det

dock nédvandigt att grundligt
védga de bilar man &r intres-
serad av mot varandra, egen-
skap for egenskap. Man maste
véardera och rdkna samman.

Vi i Stora Bilsalongens re-
daktion har inte kunnat gora
detta. Déarfor att de enskilda
bilagarnas behov ar sd olika,
deras syn pa skilda egenskaper
sd varierad.

En familj om tvd personer
satter naturligtvis mindre vikt
vid bagageutrymme och plats i
baksdtet &n den som har att
anvénda sin bil med fru och
fyra barn.

En person som aldrig kor
dver 80 km/t faster mindre av-
seende vid vaghallning och
topphastighet &n den som
standigt jagar sekunderna pa
végarna. Men i gengéld skat-
tar han komforten desto hogre.

Framkomligheten kan vara
ett absolut krav for den som
kér oplogade vintervdagar, men
mindre viktig for stadshilisten.

Vi kan helt enkelt inte satta
oss ned och rangordna de oli-

Den tatnande trafiken p& vara vagar, det stigande héastkraftsantalet under motorhuvarna kraver
dack som svarar mot de 6kade péafrestningarna. Det ar mot den

allt battre och battre dack —
bakgrunden Gislaved skapat Speed 6 —

dacket med den ladga profilen -«

Konstruktionen hos

Speed 6 ansluter sig till den form dacket intar under kérning. Speed 6 har frdn bdérjan den ratta

arbetsformen -«

dacket. Varmeutvecklingen blir mindre —
Anliggningsytan mot vagbanan blir stérre —

Den riktiga arbetsformen —

den laga profilen —
dackets livslangd okar ¢
vaggreppet battre -

minskar bdjningsrdrelserna i
Speed 6 har flatare slitbana.
Den flatare slitbanan med de

tusentals gripande kanterna ger Speed 6 utomordentlig bromsférméga.

ar inte bara ett nytt dack —

AnajajL R

det ar ocksa

ett battre dack, byggt for att ge oOkad

sakerhet och hdgre komfort t
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ka vagnarna. Men vi lamnar

hjalp till sjalvhjalp.

GOR SA HAR

Borja med att l&sa den jam-
forelse som prismdssigt intres-
serar mest. Jdmforelserna finns
pa sid. 14— 33.

SI& upp tabellen for ifrdga-
varande prisklass p& denna el-
ler nésta sida. Bestdm for var-
je egenskap en poéangskala. Till
exempel:

Rakna med 0— 10 podng for
de egenskaper som betyder\
mycket for ert bilval.

Rakna med 0—6 poang for
de egenskaper som har mindre
betydelse.

Rakna med 0—3 poéng for
de egenskaper som har ringa
betydelse.

Forekommer det sedan ra-
der som inte har ndgon bety-
delse for er kan ni lugnt hop-
pa 6ver dem. Det blir ju i sa
fall lika for alla bilarna.

Detta betyder att hogsta
mojliga poang varierar for de
olika raderna.

Speed 6 - kurvsaker

vV vT?
FINNS

M M HOS



Det betyder ocksd att ni
maste sammanfatta intrycken
fran jamforelsen till ett fatal
podng. | begreppet vaghalining
ingdr bade ldg och hog fart.

En sak 4r viktig. Utga alltid
frdn just de behov ni har. Ta
inte nadgon hansyn till vanliga
allmanna varderingar p& andra
omraden da betygsattning sker.

Det ar faktiskt allt. Det &r
bara att satta i gang och falla
domen over de olika vagnarna.
Addera sedan ned poéngsiffror-
na. Den som har fatt hogsta po-
&ng torde vara den som @&r
lampligast for just er. Den bi-
len borde ni ha utsikter att
verkligen trivasmed.

Kvaliteten

N&, men kvaliteten varierar
ju s& oerhort. S& ménga talar
om att den bilen ar si dalig.
Att den é&r bra.

Jo, det &r sant att kvaliteten
varierar. Men betraffande de
bilarna vi jamfor sker det inte
i s3 hog grad attdet namnvart
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paverkar driftkostnaderna un-
der en rimlig korstrécka.

Det som d&remot har stor
betydelse rent ekonomiskt &r
andrahandsprisema. Enklaste
sattet att komma underfund
med ldget av dem &r att jam-
fora dagspressens annonser. En
forsaljare framhaller naturligt-
vis har sitt markes stora forde-
lar.

K&lISIB fOT hil6f1

Det finns en sak till. Man
maste ha kénsla for bilen. Man
skall d& man ser den kanna att
man skall trivas med den. Det
ndrmar sig detomedvetna, bi-
len har en utstrdlning.Kan vi
tala om bilem sex appeal?

Men att kasta allt fornuft
Overbord for att man hastigt
och lustigt har blivit »frélst»
av en biltyp — det &r absolut
inte tillradligt.

En objektiv vardemaétning ar
anda det palitligaste,

Lycka till med betygsatt-
ningen.

JAMFORELSEN
SPORTVAGNAR

MG MIDGET

SID 14-17

YTTERMATT
UTSEENDE
MOTORSTYRKA
UTRYMMEN
VAGEGENSKAPER

KOMFORT

NN N U1

PRESTANDA

ACCELERATION

UTRUSTNING

UTFORANDE

I\J\\

PRIS

SUMMA

VAND

1962.

UTAN LIKE

| SVENSK BILSPORT FOR

BMC

Alla 4 SM — alla svenska rallyn

SM bana hastighet — BMC Q SM isbana has-
tighet — BMC Q SM Formula Junior — BMC
A *SM tillforlitlighet — BMC A Midnatts-
solsrallyt — totalseger BMC *Ekonomiloppet
1962: ldgsta bensinforbrukningen av alla deltagan-
de bilar — BMC ~ *'Svenskt hastighetsrekord
— 158,6 km/tim. for klassen 750— 1100 cc.



Teknikens Varld
ger Er allt om

Teknikens Véarld — Nordens storsta populdrtekniska tid-
skrift — ger Er saklig och sakkunnig information om det
som hander inom alla teknikens olika omraden.

Kop Teknikens Varld var fjortonde dag!

Teknikens varld
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POANGSATT BILEN (jorts.)

RENAULT  GORDINI
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VOLVO 544
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BVC 850
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Jamforelse
Prisklass
7.000-9.000
kronor

Sid. 18-21

YTTERMATT

UTSEENDE
MOTORSTYRKA
PASSAGERARUTRYMME
BAGAGEUTRYMME
VAGEGENSKAPER
FRAMKOMLIGHET
PRESTANDA

EKONOMI
UTFORANDE

KOMFORT

PRIS

SUAAMA

Jamforelsen
Prisklass
11.000-15.000
kronor

Sid. 26-29

YTTERMATT

UTSEENDE
MOTORSTYRKA
MOTOREGENSKAPER
PASSAGERARUTRYMME
BAGAGEUTRYMME
VAGEGENSKAPER
PRESTANDA

KOMFORT
UTFORANDE

EKONOMI

PRIS

SUMMA
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SAM\8 %
VOLKSWAGEN 1200

OPEL  KAPITAN

Jamforelsen
Prisklass
9.000-11.000
kronor

Sid. 22-25

YTTERMATT
UTSEENDE
MOTORSTYRKA

MOTOREGENSKAPER

PASSAGERARUTRYMME

BAGAGEUTRYMME
VAGEGENSKAPER
PRESTANDA
KOMFORT
UTFORANDE
EKONOMI

PRIS

SUMMA

Jamfdrelsen
Prisklass
Over 15.000
kronor

Sid. 30-33

YTTERMATT
UTSEENDE
MOTORSTYRKA
MOTOREGENSKAPER
PASSAGERARUTRYMME
BAGAGEUTRYMME
VAGEGENSKAPER
PRESTANDA
KOMFORT
UTFORANDE
EKONOMI

PRIS

SUMMA

kOor tryggt

Bandlangden kan l&att justerat.

Bandet glider ej.

Snabbkopplande metall till metallspanne.

« Tillverkat av terylene polyesterband.

LIV-baltet ar godkant av Vag- och Vattenbygg-

nadsstyrclsen.

LINDBLADS AUTOSERVICE

VARGARDA - Tel. 0322/20610
lister!
Ha alltid
med i
handskfacket
GOLF- och BIL- det
L medicins,
HANDSKE
med det absolut .
slirfria greppet befrlar

Oversida av
akta svinhud,
innerhand av
mjuk smidig
nappa med
sménabbad
gummilist.

JONSSONS HANDSKFABRIK, LAHOLM

munhélan fran
frana dofter

Uppfriskande, valsmakande,
antiseptiskt SOCKERFRITT.
Endast pd apotek.
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Stabinol

mot rost

— Oljan, som tranger in o6verallt.
Stor bomb. 1 kg netto. Kr. 15:50
Kan anvandas direkt

pa vata ytor. CERES - Malmo
Begéar den hos Eder handlare. j el 22247 — 21347

DUBBLA LYKTOR - O, VE OCH FASA!

U Till sist noterar vi att bilvarlden bleknat, att de engelska lor-
derna stammande tagit av sig glaségonen, putsat dem och sett

efter en gang till. Rolls-Royce har forlorat sina tefatségon till fram-

a.V blldkryss lyktor och fatt dubbelmonterade sm& strélkastare & la USA!

Ar méanne véarldens undergdng nara?
K('jp S& farligt ar det kanske inte, ty bade Rolls-Royce och Bentley

. . har behallit sina klassiska kylare — dock med vissa sma andringar
finner Ni var 14:e . .
i proportionerna.

dag i K R YSS ET Ingenjérerna pad Rolls-Royce férsakrar dock att andringarna &r
tekniskt motiverade — ljuset blir battre. Och eftersom endast det
basta &ar gott nog for en Rolls, s& hade de stackars ingenjorerna

K R Y ET - Nordens storsta inget val, formodar man.
I biIdkrysstidning Andringen galler ocksd Bentley, som liksom systervagnen uppges

ha fatt effekten 6kad med 7 procent. Men som tidigare &r vill
man inte namna négon siffra, sager blott att effekten &ar tillracklig.
Gentlemannen p& Rolls-Royce far forldta en vanvoérdig fradga:
Om effekten var s& tillracklig férra &ret, varfér har man d& hojt
den?
For ovrigt noteras att ryktena om en Fattigmans-Rolls fér ett pris
kring 30.000 kronor fortfarande haller i sig. Den som lever far

val se.

UPPRUSTAD
DKW

ALLT OM ALLA
NYHETER PA SJON

OBJEKTIVA TESTER AV BATAR,
MOTORER OCH T“_LBEHOR m Ryktena om en ny DKW har cirkulerat lange och ihardigt. Det

har talats om en fyrtaktare, om en helt ny och modern Kkaross.

Det som hittills har kommit &r DKW F 12, en obetydligt stérre och
detaljputsad DKW Junior. Skillnaderna ligger i fem centimeter
storre hjulbas, stérre motor pd 40 hk DIN och att alla fonster blivit
storre. Och salunda har bilen blivit rymligare. Men nagra planer
pd att lagga ned snarlika Junior finns inte — &nnu. N&gon lycko-

sam start far kanske inte F 12, i Tyskland ligger den namligen &n s

MANADSTIDNINGEN FOR ALLA SJOINTRESSERADE lange prisméassigt samre till &n vagnarna i den lilla mellanklassen.
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